CLASSEMENT NUMERIQUE

el N° 151

CircuLare Techniaue Arres Vente

ORGANES de BASE
et TYPES dORGANE B 08
CONCEINES

OBJET
Réglage des leviers de commande de cames de freins a rattrapage automatique de marque « SAB ».

INFORMATION

Le réglage des leviers de freins cité en objet nécessitant des précautions particuliéres lors du montage suite a
une intervention sur les freins, nous vous indiquons en annexe le mode opératoire & suivre impérativement
afin d’éviter d'éventuelles usures prématurées de garnitures de freins.

DOMAINE D'APPLICATION
Sur véhicules des types 159/17 - 159/20 - 170/20 - 190/20 - 190/26 et 190/33.

CIRCONSTANCES D'APPLICATION
Lors d’une intervention & ce sujet.

REGLEMENT

Conditions normales de garantie.

REMARQUE IMPORTANTE :

Cetta circulaire est confidentielle et ne pourra en aucun cas &tre communiguée & des tiers. Elle raste la propriété de UNIC S.A.
qui sa réserve le droit d’en demander la restitution & tout moment.

Documents [> DATE DE PARUTION : 15/07/77

CLASSEMENT : CLASSEUR ROUGE. CIRCULAIRES TECHNIQUES APRES VENTE

jomnts CETTE CIRCULAIRE COMPREND : 3 FEUILLET (S)
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1) VERIFICATION A FAIRE LORSQUE L'ON CONSTATE UNE USURE ANORMALE DES GARNI-
TURES DE MACHOIRES DE FREIN OU UN DEPORT AU FREINAGE.

— Desserrer I'écrou de fixation de la biellette {2 fig. 1)

— Vérifier, en déplagant manuellement cette biellette dans le sens de la fléche prévue sur le levier, que
celle-ci en fin de course ne vienne pas en contact sur son goujon de fixation.

— Dans ce cas, bloguer la biellette dans cette position. Dans le cas contraire, il faut reprendre les réglages
comme indigué ci-dessous.

2} INSTRUCTIONS DE REGLAGE ET DE MONTAGE DES LEVIERS A RATTRAPAGE AUTOMATIQUE

— Déposer cylindre et levier.

— Avant de monter le levier de commande de frein, s‘assurer que, freins au repos, le jeu entre les garni-
tures et le tambour est de 0,8 & 1 mm. (Garniture et tambour neufs seulement).

— Glisser le levier sur la came de frein de sorte que le goujon fixé au support du cylindre récepteur
s'engage dans la boutonniére de la biellette de réaction (se rappeler que les rondelles des écrous de
fixation de la biellette au goujon doivent étre situées comme sur (fig. 2). 5i le goujon et la boutonniére
de la biellette ne se trouvent pas en regard, faire tourner en sens d'horloge la vis (4 fig. 1) jusqu’a
pouvoir engager en méme temps le levier sur la came et la boutonniére de la biellette sur le goujon.

— Contréler que le centre du trou du levier de came, recevant |'axe qui fixe ce dernier a la tige du cylin-
dre récepteur, se trouve écarté de 90 & 100 mm des plans de portée du cylindre récepteur.
S'il n'en est pas ainsi, agir en sens d’horloge sur la vis {4 fig. 1) jusqu’a réaliser la cote prévue.

— Desserrer entiérement la vis de compression du ressort du cylindre AR parking (pour frein AR seule-
ment).

— Fixer le levier & la came de frein par sa vis, qui doit étre serrée 3 un couple de 14,5 mdaN.

— S'assurer que le jeu latéral entre le levier et ses rondelles d'épaulernent se situe entre 0,4 et 1 mm
(fig. 2).

— Aprés montage du levier, |'actionner a la main pour s‘assurer qu'il revient librement et totalement a
sa position de repos.

— Vérifier que la distance entre le plan de portée du cylindre récepteur et le centre du trou ménagé dans
la chape de la tige de commande est de 85 mm (fig. 1), régler si nécessaire en agissant sur la chape.

— Moenter le cylindre sur son support et serrer ses écrous de fixation & un couple de 15 mdal.

— Agir en sens d’horloge sur la vis (4 fig. 1} qui commande la vis sans fin pour réaliser le vis-a-vis des
trous du levier de came et de la chape de la tige du cylindre.

— Engager et goupiller I'axe de liaison.

NOTA IMPORTANT
Pendant cette opération, la vis (4 fig. 1) ne doit étre tournée qu’en sens d’horloge.
La vis (4 fig. 1) doit étre manceuvrée lentement du fait que le point de coincidence des trous du levier et
de la chape de tige ne doit absolument pas étre dépassé : le mécanisme n’étant pas réversible.

Si & la suite d'une rotation exagérée de la vis, il n'est pas possible d’engager |'axe de liaison, il faut déposer
le cylindre récepteur et dégager le levier pour I'emmancher en le décalant d’une dent vers l'arriére, en
respectant ia cote de 90 & 100 mm.

A la suite de cette opération, la boutonniére de la biellette de réaction se trouve dans une certaine position
par rapport au goujon de fixation.

Déplacer alors, & la main, la biellette (2 fig. 1) dans le sens de la fléche prévue sur le levier de came, jusqu’au
point ol elle s"arréte sans buter sur le goujon (3 fig. 1).

A cet instant, fixer la biellette au moyen de ses écrous, de sorte que le jeu latéral du levier de came soit
réparti des deux cotés. S'assurer en outre que la biellette n’interfére pas avec le couvercle latéral du levier.

Le montage étant terminé, faire fonctionner les freins plusieurs fois pour tasser le dispositif d'auto-réglage
et vérifier que le jeu entre garniture et tambour se situe entre 0,6 et 0,8 mm et que le levier revienne tota-
lement & sa position repos.
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