Le V8 Unic de 14,88 | et Ia version
basculable de la cabine Fiat n'ont pas
uniquement été attribués a des camions Unic.
Enfin si, dans la mesure ol fous onf été
produits en France, a Trappes. Mais fous n’ont
pas été commercialisés sous la marque Unic.
La premiére exception vient d'ftalie, ol un
accord est signé avec OM — entreprise
appartenant elle aussi a Fiat — pour intégrer le
340 a son offre. Marginalisé en gamme lourde
et ne disposant pas des moyens — ni du feu
vert de Fiat — pour développer un successeur
au Titano, OM s’est alors fournée vers Unic
pour sauver les meubles et acquérir un modéle
lourd, livré clé en main. Doté d'une conduite &
droite, alors obligatoire en Italie sur les
camions, et légérement modifié, y compris au
plan esthétique, avec une calandre spécifique,
le 340 prit alors 'appeliation 190 en 4x2 ou
260 en 6x4. La plupart furent vendus en

Italie, mais certains importateurs
indépendants d’OM en écoulérent aussi en
Belgique, aux Pays-Bas ou en Suisse (y
compris en 8x4 dans ce pays).

La seconde exception est venue de Fiat. Avant
de pouvoir disposer de son propre V8 et d’une
cabine modernisée, la firme italienne est allée
piocher dans la gamme Unic le modéle de
340 ch qui lui manquait cruellement sur
certains marchés. La, pas de mise en scéne,
comime avec OM : ce sont des 340 d’usine,
simplement rebadgés Fiat, qui ont été vendus,
principalement en Allemagne, mais aussi en
Suisse, Petit détail amusant qui en dit long
sur le malentendu s'étant longtemps attaché
en France sur la question des puissances : les
340 ch SAE du V8 Unic se réduisaient a
306,5 ch DIN en Allemagne! Moins flatteur,
mais beaucoup plus conforme a fa réalité, Ia
puissance DIN étant mesurée avec un moteur
complet, avec tous ses équipements.




