Notice descriptive

Type
(Moteur a

MARQUE
P

unic.
TYPE 0 A

Séries : L2 - L -

GENRE : Chas: ’ chasale :nbl»e pnuv camion.

Poids total autorisé en charge

Polde total rouiant autbriot 236,000 Kg.

Vehicule pouvant circuler saus, couvert do I'autorisation spéciale prévwe par
Varticle 48 du Code de la Route dans les conditions pré

Poids tofal roulant autorisé de Vensemble - de 55

Nomi

lysées - 75 - PARIS-8:.
ions UNIC, 3bis, rue Salomon-de-Rothschild -
URESNES + (Hauts-de-Soime)

— CONSTITUTION GENERALE DU VEHICULE.
Kombre. & ossio0n ot de roues. : 2 cesielx, 4 rouss B Touss N simples)
roues AR jumelées).
Preunatiques : F 20 XT ou Squivalents.
oues _motrices ou
: Forme droit. Cadre & 2 longerons, en tole d'acier
de ntretoisés par des traverses.
Bimensions des Iongemns 4 la section :

SPECIMEN
des Chassis UNIC

P 340 A

combustion)

Taux de compression : 17.
ce administrative

Puissani
oil.

al supports solidaires du  long
e du_ rése Jtres.
Régime de rotation du moteu: tr/mn — correspondant &
gouple maximal 1.600 frimn — T eaeapandant ‘& a puissance maxmar
400 ti/mn.
Echappement : Silencieux, marque UNIC & 200 ueur 0985 m fixé
Vextremits et sous Iz bol sses. perpendiculas au ch
Bruits : ore roduits par e vehioule mesuré con-
Tormemont aux Dvesrlphom e AM ctobre 1962 st égal & o1 dB.A
Fumée acité de la iumés déchnppe g dmios. par
onforme aux_prescriptions 4o du’ 12_Novembre 1963.

o
Alimentation & Pompe diinjection A pistons. Marque : SIGMA GMS 8 D -
: Sous pression par pampe & engrenages. Un manoméire place

Graissage
permet au conducteur de s'assurer du fonction:

sur ia, planche do b

pompe.
Ra!rmd»uem-nl i Far cireulation d'esu avec pompe. centrifuge et radiateu

— Hauteur 310 m:
= Largour 10" mm. Bisacie Glale” dreau : 86 litres environ.
mm.
Anas “inférioures. et supénsuras renforcées & I'arriére par plats acier de RANSMISSION DU MOUVEMENT.
X 6 pour séries Dnbrayage. o ype. - dlsgte. lonctionant
T o e a lnvanl vertical. Boite de vitesses : Boite mécanique 3 4 cnmbmmons de marche AV st une
Gabine de conduite : avi de marche AR commandée par un levier a jo 1a main du conduc:
(" e% "Sapte. & 1a bokte e vitesses b dﬁmulﬂpﬂcalaur “auf Bonme
— BIMENSIONS ET POIDS. les rapports 1 et 073 et double le nombre des vi
Les chassis A sont exécutés en 4 (quatre) séries qui ne difféerent que  Transmission : par arbre & cardans avec relais.
e gveur o I'empatismont
Lo fype - extraiong PROA - Sérle 2 — Long PUOA - Sérle L — Normel  Démultplication do a transmission :
0'A - Série N — Court P340A - Série C.
Type - | P340A P3OA P3W0A | PGOA Combinaison Rapport de la boite
Séries. Ht L N () de vitesses PP e
|Empattement - Avec_démulti-
abine normale 5600 | 4750 | 4,000 plicateur 1 073
[— cabine couchette 5600 | 4750 | 4,000 rapport
Voie AV et m 2013 | 2013 | 2013 e T
Vole AR (avec jantes 20 - 8,50 m| 183 | 188 | T8 | 1838 3 T ot
Longueur hors tout Chassis nu 2 05 o
abine I ™ s | 228 | 830 | 700 2 e 0730
— cabine m! 10, 9690 | 8300 | 7,050 5 :
Largour hors tout chassis i ot cabine | M. AR. 0,150 AR
| avec jantes V) . m 249 | 249 | 2496 | 2498
faux I m| 1400 | 1400 | 1400 | 1400 Avec, des preumatiques ds F20 XT (dort Ia ¢ circonférence sous charge es
o 5 m) au régime du moteur de 1.000 tr/mn, la vitesse atteinte es
— cabi m 3380 | 2900 | 2400
— cabine . m| 3000 | 2690 | 27150 | 1650
Distance face RV Carroseerio b iako di = e
= cebin namr\'alu m 5 425 | 3478 o' Vilessss Rapport_de la_boite
cabine c ml 5310 | 4810 | 3960 | 3210
Hauteur libre au-dessus m 0230 | 0230 | 0230 | 0,230 Avec démulti- Couple 9 x 53
Uohgusur vehicule carrossé (7 camprls L Pl e 3 o
m 10500 | 9170 | 7.920
{ 4 : 1 564 %1
m| 11,000 |10500 | 8,050 | 7.720 1 e -
3380 | 2000 | 2,400 g 2
hette 3380 | 3380 | 2781 | 2201 M. AR L 72,
Porto-afaux AR vehiculs carrossd (¥
compris ferrures et accessoires) Au régime maximal dy moteur, la vitesse maximale théorique du véhicule
— cabine normale 350 | 3020 | 2520
— cabine couchette m| 3,500 | 3500 | 2901 | 2,321 Sur damande ot suwant utilisation d'autres couples de pont peuvent étre
Largeur, maxi, du_vehicuio Garrosss .. m| 2500 | 2500 | 2500 | 2500 ontés qui ort une démuliplcation diférecte.
Poids hassis nu, sans eau, sans sur oute. 15 vitesse ne_dewra pa maximale fixée pa
e e e rombre 1954, ot © 75 ki eriente oo ou 80  kanr
5640 | 5.550 véhicule avec remor
Poussée : par les ressorts Al
Transmissions des réactions de (el par les ressorts AV. et AR
6630 | 6540 Heesses - i e tableau do
4230 | 4195 Lumleur 'do Vitesses : un régulateur p:m sur la pompe d'injection limite s
240 | 2345 e du moteur & son régime maximal.
V. — SUSPENSION.
6700 | 6510 19) Susplnsmn amlsu AV : Deux ressorts smi-slliptiques & lames, placés
4300 | 4.265 les_lor ngurons
2400 | 2345 oxibilits - 4. %.
19.000 | 19.000 mortisseurs hydraullques 4 double effet.
o #) Suspsesion (e A - Deux ressorts semi- olliptiques & lames, placés su
13.000 | 13.000 cote n Fexteriour des Iongerons. Au-d ressorts _principaux
& Soldanres do ceux-, deux ressorts s og-lmsnx 3 [ames
Flexibiits - ressort pinclel 3% < ressticompepsatarje 2,145 %.
e 10750 | 19.750 xiblité de Tensemble 130" T L & FAR
- s de barres stabllisatrices & I'AR.
val3s.000 [3s.000 |as.o00 fasono [ Les véhicules
w.- m:Ec oN.
i i o d . e vis glol
Lo poids du chassis cabine en ordre de marche peut varler denviron 4%. Type - & vis globlave. ol Ioviers ot bt
Pour les ules munis d'n ralentisseur, il sera toléré Dému!tlpl{catmx : Nombe do tours dy_yolant de Sredion pour braquags
9 Une s omeniation s poids. total autorlss en charge, corr“ ondant_au : & gauche 35 —
! c?s ce m]anﬂsseuy, us; access nécessaires a p fonction- Dllmé!re de braquaga : (Exiénew Pare chocs) Série 12 : 241 m — Série L
o iags, o Go! dona I8 Tmie BoR 4D 1a timit ges o Sort® N 355" ave_seacdvoctian'§ commands hydraullque.
v
2) Une augmsnxmmn g6 " chargs mawi ‘sur pont jans la limite de . MEiEoe ssrio-dicaciion 3 cony

. — uo7£un UNIC Vs,

tem;

Nobe. & msposmon Gos. opiindrea

Emplacement et commande de etrbition's Variere du moteur, cdt6 volant
éwmmzndéa par ‘pignon.

Alssa

Cylmuvée :

585 oms.

5
g

cas

VII. — FREINAGE.
pﬂncspal agisant sur les roves AV et
1ein 3 plod 8 it comprim

e “moyeu

St 1 friction sur les
do_roues. Un levi
cylindre pneumu\lque. S0lC sivsiine iCsme o e
K munies s i
oidaires. Qoo corps cressieux. Caneraie. cato
Tair ambiant

cartant_deux ma
es de freinage son
e oSt dissipss. dan




Dimenslons Avant
Lergour des gamitures ... mm| 125
Diametre des_tambour D omm| 432
Longuour développée de: qnmnums D omml 452
urface freinée Doomy 113
Diamétre des cylind: i
Soaficient “de“multiplication. interne. b

frein. 10,462

Cnmmands et transmission : Porteur

Une pédz\e commande la centrale de fromuge actionnant le distributeur 2

cuits mdépendun.s L'un des circuits alimente les deux cytmure;

‘essiel COurse mm), ['autre circt
x_cylindrés_télescopiques sur l'essieu AR (& 5" - Soures 130

Régyage ‘Go5. ichotres vis.

Commande et |ransmvssxon s Remorqueur..

Une pédale commande la centrale de "Smage actionnant le distributeur &

nce sur le circuit des freins

4" -course 120 mm), lautte
@ 5"

o
t8lescopiques sur T'essieu AR (¢ Gaurse 12 mm). Régiage des. m-

e : Un compresseur entrainé par le moteur, comprime I'air
s

dans les réservoirs fixés sur le chassis. L'un de ces réservoirs a une
cap: ie 40 d r le circuit des freins AR, I'autre a une capacité
de. mé pour le circuit des frein

Ges_résarvelrs ont 616 dprouvés conformément & Ia séglomsatation en vi-
pression d'air_permettant de réaliser les conditions d'effica:
escrites o5t b ©5 bars. Un manomeirs précise la pression dans
ervoir princ
Le comrme de 1a presslbn minimale est assuré par un voyant lumineux au
tableat ord. Lo poids freiné par e disposiif principal est gal & celui
Gu véhioulo” charge. 'La décélération réalisee par | icule en charge
au cours des essals d récepiion est au moins gale & 5 mis/s.
i ours agissant sur_tes 2
a al;) omprimé agissant par friction sur les tambours

cne ‘p

Un robindt & doskes progresct glscs b porise
e la_main du_conducteur, met mmunication d'un_troisieme
féservoir (60 am) aves o5 doux cylindres Toscopques (@ 4 V5 course
mm) de I'essieu
Le pmds freiné est égal & 68% du poids total du véhicule chargé. La dé-
oation. dsiises par. 18, vehiculo. oh Oharge au cours des essais do
léneplmn gale a 2,35 mis/s.
©) Frel

est au moins
parcag

termédiaire des cy-

inthes abubios t0losso iques.
Le freinage mmmahmssuen " Sobtient par dispositif_alimenté _par i
réservoir principal cay "0 dms consttu par-un distributeur  doubls
obinst de freinage pour Ie verrouillage,
ou par inage pour le déverrouillage,
nt dans les deux cas un rappel automatique.
1) ‘roinage. pour 18 verroulllage - La pression manuelle exercée sur 1o
obinet, provoqe l blocage des freins principaux et simultanément par
|‘Imefmeﬁ!a!re du distributeur, 1a mise en Service de: & verrou, un

s'allume indiquant que les freins Prncipae_ sont verroulige:
) Framaga pour Te ‘déverrouiilage ression manuelle & maintenir sur
le Tobinet pormst lo blocage des freins principaux, ensuite passant par
distributeur la_mise_en pression de frein & verrou,
i Voyant InGiaus ave. les. Heins prneipai SO dbverroun:

Ie
Fextinction

lés
d) Freinage éventuel
La pression d'utilisation
t : Freinage au

d'une remorque :
iron 65 bar
od 4 _commande_pneumatique agissant sur
e e

o

mion

Sur demapds un robinst de rein direct de remoraus et ses sacessoiros pou
Gire_incorporés dans le circult de freinage, de o Io
Trolhagé progreseii do 1a temorque avant de-freiner Pensimolt. porisur
remorque.
< La décélération réalisse par I'ensemble en charge au cours dos ess
de réception est au_moins égale & 5 m/s's
Froinage automatiqus : Dans lo cas do rupture, d'attelage 1a baisse o pr:
fait entrer en action le systéme de freinage automatique de
Temoraue.
Pour 1a laison avec Ia remoraus, un deuxime robinet d'aret avec téte d'ac-
. ks o du véhict
lenuga do secours age de Seopii tanaute, 08 méme temps
i venioule. Rt sormman méme.
Un Jolstome roblnet Slamet svea 10" @ scontpldinert em prow s Variore
du venicule pour la liaison avec la rem
La décélération réalisée par I'ensemble en chlrga au cours des essals de
réception est au moins égale & 2,35 m/s/s.
Certaing vehiciles. pouven montés avec un correctéur de_pression pei:
o réglage pneumatique de' I'effort de freinage e fonclion de Ia
Charge appliauée sur I'essiey arriere.

— CABINE.

Pour les véhicules livrés avec cabine :

Nature : ‘cabine a mont métallique, basculante darriére en
a in bl Siege du conducieur

permet de controler lo
vurroml!age Bositi Ge Ia Cabine avant a miss n' s véhicu
s e ra® darsins o svart. tormetite i pons A Mepositt

sore
Pare bnsa ot vitres : pare-brise a
arriére en matériaux de s
Aménagement d6s vehicules : les. cabines P30A sont conformes aux pres-
criptions de I'AM. du 19 décembre 1958.

agrés, vires ds poribres. luneltes latérales

IX. — ECLAIRAGE ET SIGNALISATION.

Foux de route : deux & Ia
Feux de croisement :

doux 3 Vavant, réglage par vis.

Foux rouges arriere ; deux, liviés su deux plaques fizses do part et d'aute
du_chass

Feux de pas 'avant, dans le pero-choos

Feux de gab : doux A Tavant sur 14 cabine. Le can r aprés exéoution

rrossi
de 2 Caisse ss(d tony d'en disposer & Varriere, aux exirémités de Ia lar-
u_véhict
Signal do freinage : deux & I'arriére sur les plaques porte-fel
Indvcalaurs dechangement do dirsction : feux _clignotants ‘Dlacés de part
our l'avant dans le pare-chocs, pour I'arridre
e hoa. placties. orislett. ot atérsiemen. eur i ine.
Disposiifs. réfléchissants : deux. places sur les plaques porte-feux i
Tous ces disposilifs  satisfont auk  prescriptions ot mmstersl du
‘madif

X. — DIVERS.
Le véhicule est muni des accessoires suivar

— un avertisseur de routs éleclm—vneumauquu, modgle agréé.
— deux_rétrovi
— trois bras d'essuie Slaces.
ux_lave-glac
Emglacsmem et ‘mode de pose des plaques st Insoriptions #églementaires.
ur la cabine : tablier cenral, 2 Textérieur

de la cabine, sou

— Sur le chissie : L o d'ordre dans
QU type est frappés & froid sur lo.longeron, & lumél B veniaule ot dp
Gote” droit, encadrés des poingons du” constru

—Sur_le moteur mporiant lo iyps ot 16 numéro placde sur Is
Bloo-cylindres. du coté gauche, fixée par des. vis Parker-

Le numérotage dans la série du ‘type commence au ne 850.101.

PROCES-VERBAL DE ‘RECEPTION

s dé-

M8 Cnmmialt i diposiicr
ot "Eod B0 1o it o Bes “artoibs s’ - [pphcﬂ!lcn

Le ‘cHaissis-caBiné Tie ‘satisfait pas aux articles R. 61, R.'62, R.:85 & R..&3.
La déolaration de mise en circulation devra stre accompagnée du ipresemt

Le chl.ssm nu satisfait aux dlmcllhons des articles R. 54 & R. 69
79 a R. 81 et ‘code de la ‘route et dts arrétés
lanp;zs aux dispositions les articles .61, B2 R. 72 4 R. 74,
mrvosaes devrom lalre I'objet d'une réception ‘complémen-
leur mise en_circulation.

fes_mines avant
¢ véhioule peul cm):lar sous” couvert, de " autorisaion spéclale prévue

procsvata) 2ot g baccal délivié par les personnes ayant mis en par l'arlicle R. i de la route dans ‘les conditions de -poids oi-
ment ou la cariosserie, attestant qus le véhiculs terminé sa-
Pinon hnepositions Ges. aiicies précités, et & celles e Iartiote ‘R, 104 Poids total routant autotisé ‘de 'ensemble : de 352 38 tonnes.
et approuvé : avril 71 le 2 avil 1971
Envegitte Sous' s »w»mn mee nisur” doe i L\memeur 4es TEE "mines)
ris, 1o 2 ‘av (slgné : GAUVIN) (signé : MOYER)

.
L'ingénislir “en ‘chet i nes mines
(signé : "PROUST).

CERTIFICAT DE (CONFORMITE
Nous soussignés, FFSA - Camions UNIC - 3 bis, Tue Salomon de ‘Rothschild - 92 <SURESNES, Constructeur, certifions que le véhicule :

. Genre

2. Marque : UNIC.
3 Typs : R3O A
s “Giepositt <ds réinage de remerque.
de " freima rque.

5 Nombro' de_pleces assises : .

9. Charge -uti
10 Pordsa vide
11" Poids total ‘autorisé -en scharge : 00 g.
12. Poids total roulant autorisé

— sans dispositif de freinage de remorque : 19.750 kg.
.00

avec dispositif de freinage de remorque kg,

Venicule  poutant_cireuler sous ‘couvert de Vautorisalion -epéciale prévue
par I'Ar R. 48 ia ‘Route am les conditions ci-apres -
Botch otel rabiant. i Samtodte Acioale. e .t o8 teaie

est entisrement conforme au type P340A décrit plus ‘haut.

Rét. 516
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