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Moteur Diesel 5 cylindres «carré» a injection directe
Bloc moteur en fonte. Deux culasses. q a 6 paliers. Chemises humides . Arbre a cames en acier traité
par induction. Coussinets au cupro-plomb indium. Chambre de combustion UNIC a flux toroidal vertical. Soupapes bi-
métal en téte. Damper & huile de silicone.

Cylindree . AE R e 6730 cm* Taux de compression . . . . . . . o 16,5:1

Alesage - o e 119 mm C ducircuitder 30 litres

Gotse S e e L s 121 mm Contenance du carter d’huile . . . . 15 litres

Couple maximum . . . . .. 41,5mkg/1600 T Réservoirdegasoil . . . .. ... .. 110litres

Puissancereelle .. [ . 2. L 140 ch a 2600 t/mn Consommation spécifique SO 165 g au ch/h
GhEMpRE s S SR s 34

Embrayage Monodisque a sec.
Boite a vitesse 5 vitesses entiérement synchronisées donnant 10 vitesses AV grace au réducteur pneumatique dans le pont.
Pont AR Banjo 2 vitesses (charge sur pont AR 8700 kg, essieu avant 4200kg).
Suspension Ressorts a lames semi-elliptiques a jumelles. AV: amortisseurs hydrauliques. AR: ressorts compensateurs.

Freins Freinage a air comprimé agissant par I'intermédiaire d'un circuit hydraulique. Surface de freinage: 3140 cm?. Frein a main
a commande mécanique et pneumatique. Frein moteur.

Direction Gemmer.
Cadre de chassis Droit, fortement entretoisé embouti 4 froid. Dimensions: 222/75/7 mm.
Pneumatiques 900« 20
Equipement électr. 24 V, Tachograph, compte tours, manométre, thermométre etc.

Cabine Construction tout acier. Fixation au chassis par l'intermédiaire de silent-blocs et de ressorts compensateurs. Peinture
cuite au four. Grande surface vitrée. Garnitures isolantes sur pavillon et capot. Tapis de sol alvéolé. Climatiseur a air pulsé et
filtré. Larges portiéres. E 1t complet: | I , P leil, cendrier, vide-poches, port il ier etc.

MZ 58 CA Charges
Cabine avancée

Longeurs
carrossables

90 km/h

Vitesses et pentes
gravies maximales
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Moteur Diesel 5 cylindres «carré» a injection directe
Bloc moteur en fonte. Deux culasses. Vilebrequin & 6 paliers. Chemises humides amovibles. Arbre a cames en acier traité
par Ci au pro-plomb indium. Chambre de combustion UNIC a flux toroidal vertical. Soupapes bi-
metal en téte. Damper a huile de silicone.

Cylindrée. . . . e et BTB0,GIY Taux de compression . . . . . . . .. 16,5:1

Alésage S e e 118N Ci du circuit de refroi 30 litres

Course G eI S B e T Contenance du carter d'huile . . . 15 litres

Couple maximum . . . . . . . 41,5mkg/1600 T Réservoir de gasoil . . . . . ok Aitas

Puissance réelle . y PR 140 ch a 2600 t/mn Consommation spécifique . . . . . 165 g au ch/h
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Embrayage Monodisque & sec.
Boite a vitesse 5 vitesses entiérement synchronisées donnant 10 vitesses AV grace au réducteur pneumatique dans le pont.
Pont AR Banjo 2 vitesses (charge sur pont AR 8700 kg, essieu avant 4200kg).

Suspension Ressorts a lames semi-elliptiques a jumelles. AV: i i AR: ressorts
Freins Freinage & air comprimé agissant par I'intermédiaire d'un circuit hydraulique. Surface de freinage: 3140 cm?. Frein a main
a é et pr Frein moteur.

Direction Gemmer.
Cadre de chassis Droit, fortement entretoisé embouti 4 froid. Dimensions: 222/75/7 mm.

Pneumatiques 900> 20

Equipement électr. 24 V, T, compte tours, e, thermometre etc.

Cabine Construction tout acier. Fixation au chassis par I'intermédiaire de silent-blocs et de ressorts compensateurs. Peinture
cuite au four. Grande surface vitrée. Garnitures isolantes sur pavillon et capot. Tapis de sol alvéolé. Climatiseur a air pulsé et

filtré. Larges portiéres. i complet: I; glace, p: leil, cendrier, vide-poches, port t etc.

MZ 58 CA Charges
Cabine avancée

Longeurs
carrossables

90 km/h

Vitesses et pentes B Lt &
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