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“a fin des années cinquante est pour Unic une ére d’expansion.
Bénéficiant du soutien financier et industriel de Simca Industie, la
société est reprise par Fiat en 1964, Cette méme anr:ée, le tracteut haut
de gamme Izoard fait une réapparition remarquée avec un moteur V-8 de

plus de 200 ch.
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l’ Izoord avait disparu dv cotalogue en 1962 v
profit des séries Vercars, Verdon et Fsterel. Fn
1964, 'izourd odopie une nouvelle moforisation
dépassant la barre des 200 ch. Il s'agit d'un V-8
aimosphérique avec un alésage x course de
119 x 121 mm, coles qu'il partage avec les 4, 5
et 6-cylindres équipant les auires séries. (e
moteur « carré » offre une cylindrée de 11 litres
et un couple moximum de 67,5 m.kg. |l recoit
quatre culasses séparées, groupées deux par
deux, un vilebrequin d cing paliers, des chombres

I'hobitabilité de lo cabine semi-uvnt .
Ilzoord type MZ 221 était remarquable gréce au
faible encombrement du moteur V-3.

de combustion Unic d injecfion directe et une dis-
tribution par pignons. L'architecture en V permet
d'obtenir un moteur puissant mais compact, 'en-
semble n'excédant pas 1 m’, soit 30 % de moins
qu'un gros 6-tylindres. (e V-8 oceuse de foit
moins de 3,5 kg par cheval. On notera que cette
puissance est obtenue sans turhocompresseur, ce
qui est un « plus » car & I'époque les turha ont une
durée de vie assez courte (roulements qui cassent
lo plupart du temps). La hoite de vitesses comporte
8 rapports synchronisés : utilisont des brevets
Porsthe, cette hoite offre une marche arriére &
deux vitesses, toujours en prise, un passage de
vitesses ossisté par servo-commande pneuma-
tique et un servo-débrayage lui aussi pneuma-
tique. Cetfe assistance d la conduite se retrouve
dans la direction servo-hydraulique, porticuliére-
ment opprécige pour sa douceur. Lo cabine semi-
avancée, d'une finifion soignée, est fout ndier,
fixée au chiissis par des Silent-Blocs ef des ressorts
compensateurs. Une banquette double et un siége
réglable sont de série. Une version profonde per-
met de loger une couchette. Le pont a double
réduction permet & I'lzoard d'atteindre 80 km/h,
et avec lo simple réduction le tracteur flirte avec

les 90 km/h.

Tractewr de 35 1 de PR haut de gomme, Flzoord
MZ 221 T aveit hien des atouts avec son V-8 de 225 ¢h.

le V-8 de 11 litres de cylindrée préseniait un
encombrement réduit et ene puissance respectable
de 225 ch obtenue sans urbo.
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Modgle : MZ 221 T lzourd

Type : 4 x 2 & cabine semi-ovancée

Moteur : MZ 62, 8-cylindres Diesel en V de 10,766 litres

de cylindrée, 225 ch 6 2 600 fr/mn

Boite de vitesses : manuelle type B 181 & 8 rapports
Suspensions : avant : ressorls mulfilames avec amaortisseur
hydraulique ; arriére : ressoris mulilames avec ressort quxiliaire
Chiissis : type échelle, double poutre & longerans en fle d'ader,
traverses en 16le d' acier emboutie & froid

Freins : tamhour 4 air comprimé, commande pneumatigue
PTAC: 191
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Unic et les cols de montagne
La societé Unic.ovait choisi de nommer
ses camions en des: répertoriant par
types: de cols appartenant a des
chuines de montagnes. Original ‘mais
compliqué : la catégorie « houte »
{grosses. puissances) forme I série
Alpes avec les Verdon, Izourd, [seran,
lo' categorie « husse » (& lorigine
90 ch) étant la série Vosges avec les
Bussang, Soverne, Donon, enfin lu

¢ cateqorie des 110 ch prenant Ioppel-

¢ lation Pyrénées, constituée des
Puyniorens et Tourmalet. Parallelement,
¢ systeme fut oussi appliqué oux
cobines qui, elles, recevaient des
dénominations de chanips de course !
Ainsi, les Saint-Cloud, Longchamp,
Vincennes, Auteuil, etc.; pouvsient
étre adaptés & un chassis Vosges ou
Izoard...
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