réunissent comme tous les
les facteurs de rentabilité
d’un véhicule industriel.
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les 7 facteurs
de rentabilité

d’un véhicule industriel
1 Longévité

Un Unic est construit pour durer : moteur de grosse cylin-
e & régime modéré, matiéres prlmlims sﬂu tionnées,
prsm.on de I'usinage, rigueur des conrdles.
2 Robustesse

Unic estlo premier consiruciour qui it donné une garan-
fie d'un an sans limite de kiloméirag:

on, de gzoil grdce & sa chambre do
niretien simplifié par

iale Inic.
R trale s v organes.

4 Fortes moyennes

Unic les fient avec son couple élevé méme aux bas
jimes.

5 Sécurité

Sur les Unic, grande surface de freinage. Tambours refroi-
dis por ailefes Bomne lenue de roule grdce  la posion
Foteur en avant ds Fessieu AV.

6 Maniabilité

Ce sont des Unic qui ont 16 choisis (ils braquent & 45
pour les épreuves 3 Championnat National des Routiers.

7 Confort

Unic a obleny la médaille dargent de la “Cabine du Véhi-
cule Industriel” pour les aménagements et le confort de se:
cabines, o vetm C o @ spyiom Ga nouvelies

Chassis porteur

U35

LU 46F

Charge totale :
5.200 Kgs

Charge totale :
6.600 Kgs

Tracteur Routier | Charge totale remorquée :|

9.000 Kgs

Freinage

Bendix Lockheed

Bendix Lockheed
avec servo-frein
a flot continy

Pneumatiques

7,50 x 20 X
ou 1,20
007,50 x 20 ER 6

8,25 x 20X
ou 2,20
0u 8,25 x 20 ER 6

Emplacements

le carrosserie

chassis long

4 m. 970
> normal | 4 m. 370 4 m. 370

»  court 3 m. 360 3m. 610

Démultipli-  Vitesses
cations. maxima

£
N

(o}
N

9x51
9 x5l
10 x 47
i 9x51

58
58
70
58

L

Démultipli-  Vitesses
cation i

9x 51
9x 51
10 x 47

9x51
10 x 47

60

60
72
60
72




tour Diesel aliage léger spécal. Vilebrequin & ctlon 8 geuche, & vis loique ,
Slavde méme 5 bos réo §'poflers, portées durcies por rempe o ot cuclon o o,
B0CV. Tous les organes principaus  wperlicielle, - Gralsiage sous pres. pert e
Sont fras sccessibles Sion © engrencaus o £
on Tement démontable de fexédeur sane

lindres ;. tyln X gronde surface, Irés accessible, ovec Chaeis wAs i, Fommmuat ot

18 course 150 . Cyindresovec  BycPoss de sécurié. - Fire & ol foe wrbol s & Fovantpou cbal

chemises humides ; une culasse por 2 Alimentafion par pompe dinjection ot e

Cylindres. Soupapes d'odmission de  avec réguicteur conrdleur du débit O e el ok prtatte.

grond diametre. Soupapes &'échap.

gement ¢ refioidsement opiimun  Equipement dlectrique de 4 bor

Gonnant une exceplionnelle longévite teries de & volts 120 AH. - Dynamo 5 T RTITENER

uxsoupapes. Pistons en allioge dalu-  ventide 24V 200 W. - Démarreor do uspension. Amorisseurs & Favant

minium. Coussiners de bielies en it e S bone s el
Farridre, pour les ZU 35. - Ressorts

compensotours & larriére pour le
e

Pont & simple démult-
plication, Iype Gleas

Chambre de combustion
brevetée SGDG, @ furbulence
determinge . do melange ni
Foir réchaufts ot do com-
Dot pulvérisé assurant une

Jéte. Consom-

ine e fixée s o chisis por  Froine endix-Lockheed. ZU 46 F:
ouaves - Tous los inbmerts  hontieTociacd ovec serv-freins Lockheed
& flot confinu endance des circuits
Av'et A% Tombour Totgement simepsionnés
en épaisseur et diamere -Freins & main &

dharge. Fression dhuile: Lompe témoin oot dir
et Geonamigue - ov coupls da niveay de. Hquide Lockhesd. - Toutes
s, ol o 170 Sramnes fes ‘commandes’ & porée.de fa main &

Combiné. d'éclairage. Démorreur. Chan-




I7 Camions 5 Tracteurs

U 35

4 cindre, 80 CY. Normal Cou - carge rle 5200 Ka
Lo B Ko remoraei

Zu 35 ZU46F et

TYPES DE VEHICULES N C T L N (4
300000 [2393 voo | unsove J9.50) 500 [2.ulh.onolyute
DIMENSIONS (on m/m) £ i 0 O tore, Nrmal, Cour 1 chre il
A | Distonce planche tablier & rextrémits AR du chasis | 5387 | 4377 | 4377 7 | 37 | a5y "
: Distance AR. de la cobine & F'extrémité AR. du chéssis 4.120 3110 3.110 4740 4.120 3310
Longuour maxinum de 1o corrusere & TAR ds o | | o sebd bl ol B
1] Distance de I'AR. de \u cabine & \’axl du pont AR. 2.520 1.960 1.960 2920 2520 120
E | Longueur hors tout du chasai. 6380 | 530 | 5370 | 7000 380 | 5570
F Largeur hors tout AR % 2.145 2.145 2.145 2183 2.183 2.183
6 | Lorgeur hors tout AV. 2130 | 2130 | 210 | 2130 | 2130 | 2130
H Empattement. & 3700 3.140 3.140 4.100 3700 3.300 -y o
1 Rayon de braquage (en métres) 685 585 585 4 685 585 4 ingeas, 100 CV. Long: Normak Court + charpe tolalg
POIDS (en Ko
]y s ek oo s rcre ety ot 2550 | 2515 - 2930 | 2880 | 2830
i Pel::':ud:hi‘;l;"::, o e 2.800 2765 i~ 3.150 3.100 3.050
3 eablns, on ordre de morche of
3 2cours. 3.090 3.055 3.100 3.440 3.3%0 3.340
4 | chorge totale sur #2* (charge utle -+ carrossere
kel B sl 5200 | 5235 - 6550 | 6600 | 6650
5 3 (charge wile + carromerie). | 4910 | 4945 | = 6260 | 6310 | 63604
6 | Polds deTa semt.remorque chorgée 2 o 9.000 = o e S ‘\:nzwmrzwgm oy re o
7 | Potds de In remorque chargés. 2 o - = = -
8 | polds otol roulant:
Porteur soul. 8.000 8.000 i 9700 9700 9700
Focteur aves romersie | | g e & i i s
il ,emirlm.w. A = | iz = = -

e B
‘ = - —
5 v
= £ 4 indes 135 Y. tong. Mormal, Cout 1 charge e
(PR AR A
[}

tous les UNIC sont garantis | an sans limite de kilométrage

Les 310 Concessionnaires et Agents sont & vore disposition pour vous renseigner. G S 0 20140105 s
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