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Die Geschichte des Automobils kann nur der-
jenige verniinftig beurteilen, der auch in der
Lage ist, den Unterschied zwischen einem sv-
Motor und einem ohv-Motor verniinftig zu beur-
teilen.

Der ohv-Motor mit "oben héngenden Ventilen"
hat fast nur Vorteile: Er kann schlank und
leicht gebaut werden, er ist drehfreudig und
hat einen zylindrischen oder halbkugelfdrmi-
gen Verbrennungsraum und damit eine optimale
Verbrennung sowie Ausnutzung des Kraftstoffes.

Die Nachteile des sv-Motors mit "seitlich
stehenden Ventilen", der nun endlich ganz der
Vergangenheit angehort, waren dagegen gravie-
rend. Er war ein breiter, schwerer Graugufi-
klotz mit wesentlich schlechterem Wirkungs-
grad. Der Verbrennungsraum ging oben um die
Ecke und die Verbrennung sowie die Zylinder-
spiilung war dadurch so ungiinstig, daf einTeil
des angesaugten Kraftstoffes unverbrannt wie-
der ausgeblasen wurde. Der einzige Vorteil
dieses Motors lag in der billigen Herstellung.

Alle diese Nachteile des sv-Motors gegeniiber
dem ohv-Motor waren in den frilhen zwanziger
Jahren bereits hinreichend bekannt, soda
simtliche Automobilhersteller, die etwas auf
sich und Ihre Kunden hielten, spitestens ab
1925 nur noch ohv-Motoren bauten und anboten.
Zu den wenigen Herstellern, welche aus commer-
ziellen Griinden noch Jahrzehnte hartnickig den
primitiven sv-Motor weiter verkauften, gehor
ten z. B. Daimler-Benz, Opel, Ford und sonsti
ge Amerikaner. AuBerdem Peugeot, Renault und
Citroen, also all diejenigen Firmen, welche
mit ihren, in der Herstellung billigen, Pro-
dukten soviel Geld verdienten, daB sie samt-
liche Wirtschaftskrisen und Kriege iiberdauern
konnten.




Dies ist der Leitfaden fiir die gesamte Beur-
teilung von Automobilen und ihren Herstellern
wihrend der ersten Hdlfte des 20. Jahrhunderts

In den zehn Jahren, die mein AUTOMOBIL-VETE-
RANEN-SALON besteht, wurde von Seiten des Pu-
blikums eine Frage am héufigsten und immer
wieder an mich gerichtet: WELCHEN WERT HAT
THRE SAMMLUNG?

Genauso commerziell orientiert wie diese Fra-
ge ist die gesamte Geschichte des Automobils
schlechthin.

In den frihen Jahren des Automobils, als es
noch galt, echte Pionierarbeit zu leisten,
wuchsen bereits einige Herstellerfirmen zu
Giganten heran, indem sie bewufit die in der
Herstellung billigste Technik auf vier Ré-
dern in Massen feilboten, auch an den Mann
brachten und diesem "Mann" auch noch einre-
deten, das "beste Auto der Welt" erworben zu
haben.

Gleichzeitig waren Tiiftler am Werk, mit Ein-
fallsreichtum, mit Konnen und Pioniergeist
und konnten oft nicht einmal hundert Exempla-
re ihrer technischen Meilensteine auf vier
Riddern verkaufen.

Kein Wunder, daB sich meine Geschichte des
Automobils nicht mit den 08/15-Allerwelts-
autos befaBt, um welche ohnehin schon damals
wie heute viel zu viel Wind gemacht wurde
und wird, sondern um Automobile, die mit Kén-
nen gebaut sind.

Zudem lag es auf der Hand, daB in den friihen
sechziger Jahren, als ich mit dem Sammeln und
Restaurieren historischer Automobile begann,
daB zu dieser Zeit ein Fahrzeug, von dem we-
niger als hundert Stiick gebaut wurden, eher
vom Aussterben bedroht war, als ein Aller-
weltsauto.



Wire ich in den frilhen Jahren des Automobils
Kunde gewesen,so hitte ich meine Neuwagen im-
mer nach zwei Kriterien ausgesucht:
Interessante, einfallsreiche Technik und Har-
monie der Formen, kurz Automobile mit dem be-
sonderen Pfiff,

In dieser Stilrichtung habe ich auch meine
Sammlung zusammengetragen, die ich Thnen auf
den folgenden Seiten vorstellen mschte.

Natiirlich habe ich lingst nicht alles finden
oder erwerben kénnen, was in dieser Stilrich-
tung noch interessant gewesen wire. So konnte
ich z, B. keinen Vertreter der glanzvollen
Firma Isotta Fraschini finden, wo bereits im
Jahre 1905 Motoren mit obenliegender Nocken-
welle und Kénigswelle gebaut wurden. Im Ver-
gleich dazu wurden bei Daimler Benz noch im
Jahre 1955, also 50 Jahre spiter, Serienwagen
mit seitengesteuerten Motoren als "vollendet-
ste Automobile der Welt" verkauft.

Auch konnte ich keinen Alfa Romeo Typ 159 aus
dem Jahre 1939 finden, dessen Motor aus 1,5
Litern Hubraum sagenhafte 400 PS Dauerleistung
hervorzauberte. Der vergleichbare Mercedes

W 165 schaffte ganze 270 PS aus 1,5 Litern
Hubraum und war doch damals wie heute mit der
groBeren Euphorie bedacht.

Auch von den mirchenhaften Bugattis konnte ich
keinen erwerben, denn einen Bugatti zu besit-
zen, ist Prestigesache und wo Prestige ist,
ist auch Commerz, womit der Kreis wieder ge-
schlossen wire.

Aber was ich Thnen auf den folgenden Seiten

vorstellen méchte und was Sie alljdhrlich von
Ostern bis Mitte Oktober in meinem Automobil-
Veteranen-Salon téglich 9 - 18 Uhr besichti=-
gen konnen, ist auch nicht gerade von Pappe.

Jdnuar 1982 d: e A



AUTOMOBIL - VETERANEN - SALON
JURGEN VIKTOR MAYR 8883 GUNDELFINGEN/DON.

FAHRZEUGBESTAND

A = auTOMOBIL

M = MOTORRAD

£ = EINZIGES NOCH BEKANNTES EXEMPLAR

MS = MOTORRAD MIT SEITENWAGEN

FABRIKAT Tve lpaus. [ zve. Jrano | karosserie
A | Hispano suiza| 4177 1507 | 4 | E | RoADSTER £
4 |ROLLAND PILAIN| RP 5 1913 [ 4 | F | oPEN TouRER | E
4 | GREGOIRE 1328 9| 4 | F oE £
4 Lerr 1925 | « | F | oPEN ToURER | E
4 | GEORGES IRAT | 44 1926 [ 4 | F|wevman-um | E
4 | raLBor M67 1927| 6 | F | Lmousive
a /16 1927| ¢ | b |RoapsrER
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4 |unic RH3 1930 | 8 | F |casrioLeT G
4 | DELAGE 08 1933 | o | F | casrioeT
4 | saLmson s40A 1935 | 4 | F | casrioleT
4| Mo TG 1946 | 4 | 68 | RoADSTER
4 | FERRARI 212 ExPORT (1952 12 | 1 |cHIA-AW 202
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Ms | vicToRIA KR6 1935 2 | o £
M | BMw R6 1937| 2 | o
Ms | BMw R75/. 63| 2 | o
M | riEDEL mME R100 [1950| 1| D
M |aDLER 250 1956 2 | D




1907

LA HISPANO-SUIZA - BARCELONA - SPANIEN

Serie A 177
MOTOR 1

KAROSSERIE:
CHARAKTERISTT!

Wagen Nr. 247
4 Zylinder, Bohrung: 80 mm,
Hub: 110 mm
Hubraum: 2212 ccm
seitliche offene Ventile,
Magne tziindung

Offener 2-sitziger Roadster

Vorne keine Bremsen,
Karbidbeleuchtung von Tarrida
Barcelona, keine elektrische
Anlage, 4-Gang-Getriebe vom
Motor getrennt, Lederkonus-
kupplung.



Im Jahre 1904 begann man in Barcelona unter
Leitung des Schweizer Konstrukteurs Marc
Birkigt bei La Hispano-Suiza Fabrica 'de
Automoviles S.A. Autos zu bauen.

In den ersten Jahren hatten alle hergestell-’
ten Motoren einen T-Zylinderkopf. Der Kardan-
antrieb war bei Hispano-Suiza von Anfang an
obligatorisch. Ab 1906 ging man dazu iiber,die
Hinterachse an 3/4-elliptik Federn aufzuhin-
gen. Die ersten Motoren mit L-Zylinderkopf
wurden ab 1907 eingebaut.

Und genau aus dieser Zeit ist der Hispano-
Suiza mit Chassis und Motor Nr.247 meiner
Sammlung. Er hat einen Motor mit L-Kopf, hin-
ten 3/h-elliptik Federn, Holzspeichenr#der
mit abnehmbaren Felgenringen fiir die Reifen-
groBe 30 x 3 1/2.

Getriebeschalthebel und Handbremshebel liegen
auBerhalb der Karosserie. Die FuBbremse wirkt
auf die Transmission zwischen Getriebeausgang
und Kardanwelle, wihrend die Handbremse auf
die beiden hinteren Rider wirkt. Der Tachome-
ter wird iiber eine biegsame Welle von einem
Zahnradpaar am Vorderrad angetrieben.

Mein Hispano-Suiza war nachweislich das 1k-te
Kraftfahrzeug, welches in Alicante unter dem
Kennzeichen A-14 zum Verkehr zugelassen wurde.
Er diirfte der dlteste, noch erhaltene Hispano-
Suiza der Welt sein.

Die technische Gesamtkonzeption des Wagens ist
duBerst robust und zuverldssig in allen Einzel-
teilen, Ein Automobil, wie es 20 Jahre spiter
von den meisten Herstellerfirmen nicht besser
oder fortschrittlicher gebaut wurde. So ent-
spricht es zum Beispiel nach dem Stand der
technischen Entwicklung mindestens dem Opel
4/16 von 1927 aus meiner Sammlung und ist die-
sem sogar an Robustheit und Temperament weit
iiberlegen.



Mit dem kleinen Hispano wiirde ich sogar an der
Jubildumsfahrt Peking-Paris teilnehmen, mit
dem Opel 4/16, der erst 20 Jahre spiter ge-
baut wurde, niemals.

War der Opel 20 Jahre zuriick, oder der His-
pano 20 Jahre voraus?

Im Jahre 1907 hat man in s&mtliche Binzelteile
des Triebwerkes dieses Hispano's die Herstel-
lungsnummer 247 eingeschlagen. So 1Bt sich
heute feststellen, daB der Zylinderblock zwar
schon siebenmal aufgebohrt wurde, daB es aber
noch der Erste mit Nr.247 ist. Das Gleiche
gilt fiir Kurbelwelle, Nockenwelle und alle
sonstigen Teile, mit Ausnahme der Ventile und
Kolben,

Kann man von einem Automobil noch mehr erwar-
ten?



1913

ROLLAND & PILAIN - TOURS - FRANKREICH
Typ RP Serie 5
MOTOR: 4 Zylinder sv 8/10 CV
1500 cem, ca. 40 PS,
Magne tziindung
KAROSSERIE: h-sitziger offener Tourer

CHARAKTERISTIK: Vorne keine Bremsen,
Karbidbeleuchtung, keine
elektrische Anlage, 3-Gang-
Getriebe vom Motor getrennt,
Lederkonuskupplung, Rechts
gelenkt.



Automobile vor dem ersten Weltkrieg waren nun
mal Pionier-Entwicklungen und werden heutzu-
tage ebenso bestaunt, wie beschmunzelt. Die
Moglichkeit der Fortbewegung auf vier Ridern
mit motorischer Kraft stand im Vordergrund.
Léngst nicht alle dieser Entwicklungen boten
bereits ein gefdlliges AuBeres, Fahrkomfort
oder gar Bequemlichkeit. Das Fahren mit einem
Automobil war immer noch ein Abenteuer.

Als eines der gefdlligsten und ansprechend-
sten Produkte dieser Zeit erscheint mir die-
ser Rolland & Pilain mit seinem Messing-Spitz-
kiihler, der offenen Torpedo-Karosserie und den
eleganten Drahtspeichenrddern. Technik und
AuBeres zusammen genommen, ein gelungenes Werk.

Allzu grofier Erfolg war dieser kleinen Firma
nicht beschieden, von 1906 bis 1931 hielt sie
sich am Leben und hatte als einzigen spektaku-
liren Hohepunkt den San-Sebastian-Sieg 1923

zu verzeichnen, Die Konstruktion dieses Sie-
gerwagens mit seinen hydraulischen Vierrad-
bremsen, den zwei oben liegenden Nockenwellen
und den desmodromisch gesteuerten Ventilen be-
weist, daB diese Firma ihrer Zeit weit voraus
und zu Hoherem geboren war.

Umsomehr werde ich den Namen ROLLAND & PILAIN
durch meinen, wahrscheinlich letzten erhalte-
nen Typ RP Serie 5 in Ehren halten.



1919

GREGOIRE - POISSY - FRANKREICH
Typ 132 B MODELE DE COURSE
MOTOR: 4 Zylinder sv

15 CV / 2300 U/min

Bohrung ¢ 70 mm, Hub 130 mm,
Hubraum 2000 ccm, ca.67,5 PS
Batterie-Doppelziindung iiber
zwei parallel laufende Ver-
teiler

KAROSSERTE: Moddle de course
Raceabout-Rennwagen fiir
Langstreckenrennen

CHARAKTERISTIK: Vorne keine Bremsen, Leder-
konuskupplung, 4-Gang-Getrie-
be vom Motor getrennt, Rechts-
lenker, Schaltung aufien lie-
gend.



Von diesem eigenwilligen Fahrzeug mit seinem
Messing-Nasenkiihler und der technisch inte-
ressanten Doppelziindung fand ich in Stidfrank-
reich lediglich das Chassis Nr.308 mit sdmt-
lichen vorderen Aufbauten.

Das interessanteste jedoch war das erhalten
geblicbene Originalfoto des Wagens vom Erst-
besitzer. Dieses Foto zeigt den Boliden im
Jahre 1919 am Porte de Maillot, Paris beim
Start zum Rallye de Rouen.

Getreu der Abbildung wurde der Wagen von mir
wieder in seinen urspriinglichen Zustand zu-

riickversetzt und diirfte in dieser Ausfiihrung
der einzige noch erhaltene auf der Welt sein.

Die Firma GREGOIRE baute in Poissy Automobile
von 1903 bis 1924 und muBte wohl infolge der
Ubermacht anderer Automobilgiganten wieder
aufgeben.,

Erstmals nach der Restaurierung habe ich mei-
nen Grégoire bei der Oberallgiufahrt 1980
eingesetzt., Er fdhrt sich hart und kraftvoll
wie ein Traktor und wenn er mit seinen 130 mm
Kolbenhub erst mal richtig in Schwung kommt,
dann donnert er geradewegs zur Hiélle., Ein un-
beschreibliches Fahrgefiihl.



1923

VERMOREL - VILLEFRANCHE - FRANKREICH
Typ ZX Sport

MOTOR: 4 Zylinder ohv, 8/16 CV
Hubraum 1700 ccm, ca.50 PS,
Magne tziindung

KAROSSERIE: 2-sitziger offener Roadster

CHARAKTERISTIK: Sportwagen mit gefdalligem
AuBeren und erheblichem
Temperament .



Zu Beginn der zwanziger Jahre wurden einige
technischen Details im Automobilbau so ent-
scheidend verbessert,daB sie bis zum heuti-
gen Tage Giiltigkeit haben.

1. Jedes Automobil erhielt eine elektrische
Anlage, Dynamo, Starter und elektrische
Beleuchtung.

2. Das Getriebe wurde nicht mehr vom Motor
getrennt angeordnet, sondern an diesen
angeflanscht.

3. An Stelle der Lederkonuskupplung setzte
sich die Scheibenkupplung durcl

4, Alle vier Rider und nicht nur die hinte-
ren waren von jetzt an gebrems

Alle diese Verbesserungen hat natiirlich auch
dieser Vermorel aufzuweisen. Bei diesem Typ

7X Sport handelt es sich um einen seltenen
Vertreter einer fiir das Jahr 1923 hochst aus-
gefeilten Technik., Der #ufierlich eher un-
scheinbar und brav aussehende Zweisitzer hat
es faustdick unter seinem Blech.

Der kriftige Vierzylinder mit seinen ca.50 PS
hat bereits oben hingende Ventile, wie sich
das gehort, um einen verniinftigen Verbren-
nungsraum und damit optimale Verbrennung zu
erzielen.

{beraus kréftig und dem Temperament des Motors
angepafit, sind Getriebe und Kardangelenke aus-
gebildet. Wunderschoéne, gerippte Bremstrommeln
an allen vier Ridern sowie die eleganten Draht-
speichenrdder selbst, runden den technischen
Leckerbissen fiir Liebhaber-Augen ab.

Die Firma Vermorel baute in Villefranche von
1908 bis 1930 Automobile und gehort auch zu
den Firmen, denen trotz groBem Kénnen ein
durchschlagender Erfolg versagt blieb.



1925
GEORGES RICHARD - PUTEAUX - FRANKREICH
UNIC Typ L 61 T
MOTOR: 4 Zylinder sv, 11 CV,

Hubraum ca. 2000 ccm,
ca. 50 PS, Magnetziindung

KAROSSERIE: Offener h-sitziger Tourer von
ANSART et TEISSEIRE, A4-tiirig.

CHARAKTERISTIK:Eleganter Reisewagen mit teu-
rer Ausstattung und gediegener
Technik. Einschaltbarer Kom-
pressor am Getriebe zum Auf-
pumpen der Reifen unterwegs.



Diesen einst herrlichen Wagen fand ich 1965
in Nordfrankreich auf einem Schrottplatz in
wahrhaft jémmerlichem Zustand. Die Karosse-
rie hing in Fetzen und der Motor lieB sich
keinen Millimeter bewegen.

Vier Jahre Restaurierungsarbeit waren nétig,
um aus diesem Wrack wieder das entstehen zu
lassen, was es einmal war. Dabei vertiefte
sich zusehends der Eindruck, daB dieser Wa-
gen von Anfang an eine Sonder-Ausfiihrung spe-
ziell auf Winsche des Kunden zugeschnitten
sein muBte. Daher vermutlich auch der Buch-
stabe T hinter der Typenbezeichnung L 61 T.

Er ist linksgelenkt, in dieser Epoche in
Frankreich nicht iiblich, und auch die Holz-
speichenrdder mit Zentralverschluf kommen im
iibrigen UNIC-Programm dieser Jahre nicht vor.

So war dieser Wagen mit der Chassis-Nr. 119
wahrscheinlich schon damals einmalig, ist es
Jjedoch mit Sicherheit heute in der interna-
tionalen Veteranen-Scene und daher fiir meine
Sammlung wie geschaffen.

Bei Georges Richard in Puteaux wurden von
1904 bis 1939 Personenwagen gebaut.



1926

GEORGES IRAT S.A. - CHATOU - FRANKREICH
Typ 4A Serie 7

MOTOR: 4 Zylinder ohv, 11 CV,
Hubraum 1940 ccm, ca. 50 PS,
Batterieziindung

KAROSSERIE: h-sitzige WEYMANN-Kunstleder-
Karosserie, 4-tiirig

CHARAKTERISTIK: Herrschaftswagen mit Trenn-
scheibe zwischen Vorder- und
Riicksitzen, Vacuum-Servobremse
am Getriebe, auf die Kardan-
welle wirkend.
Komfortabler Reisewagen.
Die Weymann-Karosserie war als
besonders ruhig beriihmt,da sie
keine Fahrgerdusche in den In-
nenraum iibertrug.




Zu den heute unbekanntesten Firmen gehtrt wohl
auch die Firma Georges Irat. Von ihren einsti-
gen Erzeugnissen, wenn man vom 1100 ccm front-
getriebenen Sportwagen absieht, sind nicht vie-
le der Nachwelt erhalten geblieben,

So ist mir auch von diesem Typ 4A meiner Samm-
lung mit seiner Weymann-Kunstleder-Karosserie
kein zweites, noch existierendes Exemplar be-
kannt.

Der irgendwann in die Tschechoslowakei abge-
wanderte Wagen kam in den sechziger Jahren wie-
der nach Deutschland zuriick und war noch immer
in véllig originalem und gutem Zustand. Der
Wachsamkeit eines Sammlers ist es zu verdanken,
daB er weitere Jahre in einer trockenen Garage
erhalten blieb. Von diesem Sammler konnte ich
ihn schlieBlich erwerben und damit meiner Samm-
lung das im Originalzustand besterhaltenste
Fahrzeug hinzufiigen.

Die Technik des Wagens ist iiberaus aufwendig
und ausgefeilt. Der Motor hat selbstverstind-
lich oben hidngende Ventile, Der Motorraum weist
so viel poliertes Aluminium auf, daf er an
Schénheit und Aufwand nur noch von denen der
Bugattis iibertroffen wird. Die riesigen Draht-
speichenrdder mit den gerippten Bremstrommeln
verleihen selbst einer Limousine dieses Aus-
mafies noch die notige Eleganz.

Die mit Saugluft betdtigte Servo-Bremse hatte
dieser Wagen als einer der ersten seiner Zeit
aufzuweisen und bestdtigt damit ein weiteres
Mal die technische Avantgarde, mit welcher
franzosische Automobil-Hersteller ihre Wagen
bestiickten.



TALBOT-DARACQ

MOTOR:

KAROSSERIE:

CHARAKTERISTIK:

- SURESNES - FRANKREICH
Typ M 67

6 Zylinder ohv, 11 CV,

Hubraum 1998 cem, 40/50 PS /

3500 U/min, Batterieziindung

7-sitzige Limousine SEDAN,

h-tiirig.

Herrschaftswagen, meist mit

Chauffeur gefahren.
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Um beim Stichwort ELEGANZ zu bleiben, sei mir
ein Vergleich dieses Talbot M 67 mit dem ver-
gleichbarsten deutschen Modell dieser Jahre
gestattet, dem Mercedes Typ 200 Stuttgart.
Wihrend beim Talbot, wie auf der Skizze darge-
stellt,die Karosserie in fliefender Keilform
vom Kiihler bis zum Heck verlduft, war sie beim
Mercedes abgestuft, was weder der Eleganz noch
der Windschliipfrigkeit diente.

Stellt man zusdtzlich noch die Technik dieser
beiden Autos gegeneinander zum Vergleich, so
verdient ohne Zweifel die fliefende Karosserie
des Talbot gepaart mit dem temperamentvollen,
oben gesteuerten Motor das Prddikat ELEGANT,
wihrend der Kastenaufbau des Mercedes gepaart
mit dem drehunfreudigen, seitengesteuerten Mo-
tor schon das Pridikat PRIMITIV in Kauf nehmen
muB. Ein Preisvergleich beider Wagen 14Bt sich
heute nicht mehr anstellen, jedoch waren Mer-
cedes-Modelle noch nie billig.

Diesen Talbot M 67 konnte ich 1970 in Mittel-
frankreich von privater Hand erwerben, nachdem
er leider schon einige Jahre unter freiem Him-
mel gestanden hatte und entsprechende Spuren
aufwies. Nach zweijdhriger Restaurierungsarbeit
strahlt er heute wieder in altem Glanz.



KAROSSERIE:

CHARAKTERISTIK:

1927

LA HISPANO-SUIZA - BARCELONA - SPANIEN
Typ T 49

MOTOR: 6 Zylinder ohc, 20 CV,

Hubraum 3744 ccm, ca. 90 PS,
obenliegende Nockenwelle

iiber Konigswelle angetrieben,
Batterie-Doppelziindung,

pro Zylinder zwei Ziindkerzen.
Sportsman-Coupe von Cooper

of Putney, London,

2 + 2-sitzig, 2-tirig

Eines der edelsten Automobile,
die es je zu kaufen gab.



Diesen drei Automobilen, welche ich auf den
folgenden Seiten vorstellen michte, habe ich in
meinem Museum einen extra Trakt gewidmet, denn
es sind dies drei der EDELSTEN AUTOMOBILE, die
es jemals fiir Geld zu kaufen gab.

Jedes kleinste Detail ist mit solcher Sorgfalt
konstruiert und aus Werkstoffen gefertigt,wel-
che so gut wie nie kaputtgehen kénnen.

Fin Hispano-Suiza pflegte niemals auf der
Strecke zu bleiben und dies bedeutete eini-
ges bei den Strafien- und Servicebedingungen
der zwanziger Jahre auf Fernfahrt Paris-Madrid
oder @hnlichen Entfernungen.

Wer als Automobilist dieser Jahre solche Fern-
reisen zu absolvieren hatte, der wuBte recht
bald, welchem Automobil er sich anvertrauen
konnte, nimlich demjenigen, fiir dessen Bau das
Beste vom Besten verwendet wurde. Und ganau
das brachte den grofien Hispano's alsbald ihren
legenddren Ruf ein.

Ganz abgesehen davon, daB ein Motor mit opti-
maler Ventilsteuerung ein gutes Stiick Weg mehr
zuriicklegt mit der gleichen Menge Kraftstoff,
als ein seitengesteuerter. Ein Argument, wel-
ches bei Fernfahrten nicht uninteressant war
und ist.

Als Beispiel fiir die Vorsorge zur Zuverldssig-
keit dieser Wagen sei nur die Doppelziindung er-
wihnt, Jeder Zylinder ist mit 2 Zindkerzen be-
stiickt, welche iiber zwei komplette, getrennte
Ziindanlagen versorgt werden. Jede Ziindanlage
besteht aus Verteiler, Spule, bis hin zur se-
paraten Batterie und ist am Armaturenbrett zu-
schaltbar. Sind beide Anlagen in Ordnung und
eingeschaltet, wird im Zylinder mit 2 Ziindker-
zen gleichzeitig geziindet, was natiirlich die
Verbrennung noch optimaler werden l&Bt. Tritt
an einer Anlage tatsichlich einmal ein Defekt
auf, so kann mit der zweiten Anlage trotzdem
munter weitergefahren werden.




Mit der gleichen Akribie sind simtliche Details
bei einem Hispano-Suiza ausgebildet. Besseres
kann man als Automobilhersteller seinen Kunden
nicht mit auf den Weg geben.

Ein Hispano-Suiza ist fiir eine Laufzeit von
hundert Jahren gebaut, was auch der kleine His-
pano aus meiner Sammlung beweist. Er hat be-
reits 75 Jahre auf dem Buckel und fihrt noch
heute mit den Original-Triebwerksteilen, wel-
che im Jahre 1907 die Herstellungsnummer 247
erhielten. Ist dazu noch mehr zu sagen?



1930

UNIC 8 - PUTEAUX - FRANKREICH
Typ RH 3 15 ov
MOTOR: 8 Zylinder in Reihe ohv,

Bohrung g 65,5 mm, Hub 100 mm,
Hubraum 2694 ccm, ca. 70 PS,
Magnetziindung (Scintilla),
Doppelvergaser, 9-fach gelager-
te Kurbelwelle

KAROSSERTE: 4-sitziges Cabriolet,
2-tiirig (Werkskarosserie)

CHARAKTERISTIK: Eleganter Reisewagen fiir
héchste Anspriiche. Eines der
edelsten Automobile, die es
je zu kaufen gab.



Dieser Wagen ist besonders in technischer Hin-
sicht ein Superauto anno 1930 und genauwie der
zuvor beschriebene Hispano-Suiza in jedem De-
tail mit Akribie und Konnen gebaut.

Der wunderschéne, schlanke Reihen-8-Zylinder-
Motor ist eine Entwicklung der Firma Ballot
und wurde in den grofien Ballot Typ RH und in
diesen Unic Typ RH eingebaut. Ein Triebwerk,
welches keine Winsche des technischen Enthu-
siasten offen 1l&Bt.

Die neunfach gelagerte Kurbelwelle besteht,
dhnlich wie bei Bugatti-Motoren, aus einzelnen
Kurbelscheiben, zwischen denen die einzelnen
Kurbel- und Lagerzapfen eingepreBSt sind. Eine
Kurbelwelle also, wie sie bei Hochleistungs-
motoren bis zu 10 000 U/min verwendet wurden.
Die Ventile hiingen selbstverstdndlich oben
und werden iiber Kipphebel und StoBstangen be-
tatigt.

Der Zylinderkopf weist trotz seiner Linge
nach 50-jdhriger Laufzeit keinerlei Spannungs-
risse auf. Ein Problem, welches bei verschie-
denen Rolls Royce-Typen immer wieder auftrat.
Der eleganteste Antrieb fiir Dynamo und Sci
tilla-Ziindmagnet wurde hier verwirklicht, in-
dem diese beiden Aggregate hintereinander lie-
gen und von einer Welle angetrieben werden.

Die Wasserpumpe besteht aus massivem Messing
und hat nach 50 Jahren keinerlei Korrossions-
Schéden. Die optische Seite dieses Edel-Trieb-
werkes weist so viel poliertes Aluminium und
Messing auf, daf bei einem Schonheits-Wettbe-
werb der Motorrdume in Frankreich 1931 dieser
Unic vor Bugatti den 1. Preis erhielt.

Selbst der Keilriemen,welcher den Windfliigel
antreibt, sollte nicht offen sichtbar sein und
wirde unter poliertem Aluminium verkleidet.



Am Getriebe sitzt der in Frankreich bei edlen
Wagen obligatorische Kompressor zum Reifen
aufpumpen unterwegs. Und noch ein technischer
Leckerbissen ist bei diesem Unic8 installiert
Eine Servo-Unterstiitzung beider Hauptbremswel-
len, welche durch Saugluft vom Ansaugkriimmer
des Motors gespeist wird.

Zum SchluB noch eine Tatsache, welche diesen
Unic 8 fiir heutige Veteranen-Liebhaber zum
Super-Auto werden 1dBt. Der Wagen hat die Her-
stellungs-Nr. 12, Lt. franzgsischen Automobil-
Experten wurden wegen Absatz-Schwierigkeiten
nur insgesamt 14 Exemplare produziert. Kein
Wunder, da@ nur zwei Wagen dieses Typ's der
Nachwelt erhalten geblieben sind, einer in
Frankreich und der zweite in meiner Sammlung.



DELAGE -

MOTOR:

KAROSSERIE:

CHARAKTERISTIK :

G0
e

COURBEVOTE - FRANKREICH
Typ D 8

8 Zylinder in Reihe ohv

23 CV, Hubraum 4050 ccm

ca. 120 PS, Batterieziindung,

Registervergaser

l-sitziges Cabriolet,

2-tiirig (Werkskarosserie)
Elegantester Reisewagen seiner
Zeit. Bines der edelsten Auto-
mobile, die es je zu kaufen
gab.



Dieser 8-Zylinder Delage trdgt nach meinem Ge-
schmack nicht nur die eleganteste Karosserie
seiner Epoche, sondern er ist die Kronung des
Begriffes Automobil schlechthin,

Die Linienfilhrung ist einmalig und sie wird
zusehens harmonischer, je linger man die Ka-
rosserie betrachtet. So ist z. B.der Kiihler
der hiéchste Punkt der Giirtellinie und von da
an fdllt sie nach hinten bis zum Koffer leicht
ab. Der Koffer selbst ist dabei voll in diese
Linienfiihrung integriert. Steht man direkt vor
dem Wagen und 1&8t das Auge an der Motorhaube
entlanggleiten, so setzt sich die seitliche
Linie der Haube in der Windschutzscheibe fort,
indem n#mlich der Rahmen der Windschutzscheibe
oben nicht schmdler wird, sondern breiter. Di
gigantischen Kotfliigel wirken keine Spur schwiil-
stig, wie dies bei Horch-oder Maybach-Modellen
meist der Fall war, sondern eben elegant.

Derlei Raffinessen liefien sich noch geniigend
aufzdhlen. Doch die Technik des Wagens steht
der Eleganz der Karosserie keinesfalls nach,
Typisch fiir fortschrittliche Automobile der
30er Jahre war bereits die Einzelradaufhin-
gung an der Vorderachse iiber Querblattfeder.
Desgleichen waren hydraulische Bremsen und
eine Zentralschmierung ein Novum. Die Olwanne
des Motors ist mit Léngsrohren durchsetzt, so
daB der Fahrtwind zur Kihlung nicht nur ander
Olwanne auBen vorbeistreichen kann, sondern
auch mittendurch.

Am Armaturenbrett ist nicht nur der obliga-
torische Ulmanometer montiert, sondern auch
ein 0lthermometer.

Louis Delage, der Schipfer solcher Prachtexem-
plare garantierte seinen Kunden fiir eine
Hochstgeschwindigkeit seiner 8-Zylinder von
130 km/h. Wenn ein Wagen dem nicht entsprach,
konnte man ihn ans Werk zuriickgeben.




Zum SchluB sei mir noch ein Wort gestattet zum
deutschen Publikum angesichts solcher Perfek-
tion an Eleganz und Technik.

Zum alljihrlich stattfindenden Concours d' Ele-
gance in Baden-Baden habe ich diesen Delage im
Jahre 1980 nach eingehender Restaurierung vor-
gefiihrt. Er erhielt den sechsten Platz hinter
allerlei altem Blech von protektionierten Be-
sitzern, Ein weiterer Beweis, wie wenig Leute
es in Deutschland gibt, die in der Lage sind,
ein Automobil iiberhaupt zu beurteilen.

Niemand wird mir daraufhin verdenken kénnen,
wenn ich mit meinen Automobilen auf keine Aus-
stellungen mehr gehe, sondern sie nur noch in
Gundelfingen zeige.



1935

SALMSON - BILLANCOURT - FRANKREICH

Typ S 4 DA
MOTOR: 4 zylinder dohc, 10 CV,

Bohrung 76 mm, Hub 105 mm,
Hubraum 1900 ccm, ca.l5 PS,
Magnetziindung, elektrisches
Cotal-Getriebe

KAROSSERIE: 4-sitziges Cabriolet,
2-tiirig (Werkskarosserie)

CHARAKTERISTIK: Eleganter Sport- und Reise-
wagen.



Dieser Salmson war zwar nur ein Mittelklasse-
wagen mit sportlichem Akzent, aber was er als
solcher zu bieten hatte, ist erstaunlich.

Die kiihn geschwungene vordere Stofistange, die
flieBende Form von Karosserie und Kotfliigeln,
das versenkbare Verdeck und die grofien Tiiren,
das ist hohe Schule des Automobilbaues und ei-
ne Meisterleistung des Monsieur Salmson, der
auferdem noch einen klangvollen Namen als
Flugzeugkons trukteur hatte.

Wirft man einen Blick unter die Haube, so hat
man ein Alfa-Romeo-#hnliches Edeltriebwerk vor
Augen: Schlank, mit 2 obenliegenden Nockenwel-
len, Kbnigswelle, viel Aluminium - eben ein
echtes Vollblut. Und man begreift, mit wie we-
nig Material und damit Gewicht ein Triebwerk
"ausgefeilt" sein kann, wenn man sich als Kon-
strukteur etwas einfallen l&Bt.

Wer nun glaubt, solch ein fein ziseliertes
Edeltriebwerk eines Alfa oder Salmson sei fiir
den Alltagsgebrauch nicht robust und standfest
genug gewesen, der unterhalte sich mal mit al-
ten Salmson-Fahrern oder nehme solch ein vier-
zig Jahre altes Triebwerk in Bezug auf Ver-
schleiferscheinungen genau unter die Lupe.
Solch ein technisches Kunstwerk war nicht etwa
fiir Rennsiege gebaut, sondern fiir Jedermann
zum téglichen Gebrauch.

Ich hoffe, durch den Text dieser Beschreibun-
gen deutlich werden zu lassen, woher meine gro-
Be Liebe zu franzésischen Automobilen kommt und
wiirde mich freuen, wenn es mir geldnge, ein
paar Denkanstofe weiterzugeben.,



FERRART

MOTOR:

KAROSSERIE:

CHARAKTERISTIK :

1952

- MODENA - ITALIEN
Typ 212 Export

V 12 Zylinder ohc,

Hubraum 2500 ccm, 170 PS,
3 Weber-Doppelvergaser
Ghia-Aluminium 2 + 2 hand-
getrieben

Sportwagen der Superlative
mit komfortabler Innenaus-
stattung



Keine Automobilsammlung ohne wenigstens einen
Vertreter der frithen Nachkriegsjahre, obwohl
diese Zeit aus historischer Sicht noch nicht
weit genug zuriickliegt. Also wenn schon ein
Nachkriegsauto, dann eines der Edelsten.

So klangvoll und uniibertroffen wie die Grande
Marque der 20er und 30er Jahre BUGATTI,
HISPANO-SUIZA, DELAGE, TALBOT, ISOTTA FRASCHINI
und ALFA ROMEO waren, genauso klangvoll und
uniibertroffen ist FERRARL fiir die friihen Nach-
kriegsjahre.

Das imense Konnen, welches in der Technik die-
ser Vollbliiter steckt, gepaart mit der ge-
schmack- und gefiihlvollen Formgebung von ita-
lienischen Karosserieschneidern ergaben einzig-
artige Kreationen,

Eines dieser Kunstwerke, noch dazu ein sehr
friihes und seltenes konnte ich rechtzeitig an
Land ziehen. Der Typ 212 Export mit der Chas-
sis-Nr. 0.201 EL hat eine handgetriebene Alu-
minium-Karosserie von Ghia, welche noch den er-
sten Lack trdgt und selbstverstdndlich einen
soliden Rahmen. Fiir die Innenausstattung kam
natiirlich nur feinstes Leder in Frage.

Der iiberaus drehfreudige und kompliziert an-
mutende Zwélfzylinder-Motor ist robust wie ein
Diesel. Ein Automobil also, das nicht nur fiir
momentane Rennsiege zu gebrauchen war, sondern
genauso gut als Sportwagen fiir finanzstarke
Kunden,

Der Wagen kostete 1952 48,000 Schweizer Franken.
Kein Wunder, daf nur ein paar Dutzend Exempla-
re verkauft werden konnten.



Meine Sammlung enthélt noch weitere historische
Automobile, die ich lediglich aus persénlichen
Griinden aufbewahre.

Einen Opel 4/16 von 1927, einen MG-TC, einen
Lancia Appia GTE mit Zagato-Aluminium-Karosse-
rie, einen Eigenbau fiir Flugplatzrennen mit
einem 500 ccm BMW-Motor und einen Volvo Typi21
Combi, mit welchem ich fast alle historischen
Fahrzeuge nach Gundelfingen transportiert ha-
be. Der Wagen ist Baujahr 1963 und hat mit dem
ersten Motor eine Fahrleistung von 500 000 km
ohne Reparatur zuriickgelegt.

AuBerdem sind noch 10 Motorrdder und einige
Traktoren der Sammlung angegliedert, sofern
sie technische Meilensteine darstellen.

Bei den Motorrddern sind besonders hervorzu-
heben, eine Laurin & Clement 1904 mit flache
Lederriemen als Antrieb, eine Neander von 1929
mit 1000 ccm MAG-Motor und eine 750 ccm BMW
von 1943 in Afrika-Ausfiihrung.

s




Damit endet die Geschichte des Automobils,
denn was sich im Automobilbau von ca. 1955 an
durchsetzte, die selbsttragende Pontonkarosse-
filhrte schlieflich zum heutigen "Wegwerf-
und damit zum Ende der Automobilgeschich-
te schlechthin, Was in unseren Tagen auf vier
Rédern angeboten wird, ist nur noch fiir eine
maximal zehnjéhrige "Benutzung" konzipiert und
£4llt anschliefiend in sich selbst zusammen,

ist also weder erhaltungswiirdig, noch erhal-
tungsfihig.

So hat der Commerz der Geschichte des Auto-
mobils schon ihr eigenes Grab gegraben, noch
bevor die natiirlichen Brennstoffe dieser Erde
erschopft sein werden.
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