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IX. — LA VOITURETTE GEORGES RICHARD

Une des plus heureuses apphcatmns du moteur Benz
a été faite dans la voiturette Georges Richard, par suite
‘de divers perfectionnements tant dans le moteur que
dans la transmission. V01c1 les prmmpaux

*
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I’ Allumage. — 11 n’est point de bon moteur sans un

“allumage infaillible. L'est-il dans le moteur Benz tel

qu’il vient d’Allemagne ?
On se souvient du dispositif de T'allumeur dans ce

moteur: une touche, bonne conductrice d’électricité, :
frictionne cqnstamment sur la traniche d’un disque qui

tourne au-dessous d’elle. Ce disque .estfait de fibre de
bois, matiere non conductrice du courant, sauf en un
point ol1 la fibre est remplacée, du centre 4 la circon-
férence, par du cuivre, matiére conductrice. .

La maison Georges Richard a' justement compris
‘qu'avant de mettre en contact deux parties métalliques,
il était sage de les nettoyer mecaulquement de faire
un petit balayage automatique préa- .
lable, et d’assurer le passage du =

courant par un procédé plus certain g ‘-. _
[ 1
CEEEL N
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que le glissement d’une substance
sur une autre. '

- Sur une piéce de support K (ﬁg.__
186) sont montées : d'une part, une
lame faisant ressort, portant vers
son extrémit4 une touche M, portant
également vers son centre une goutte
de platine iridié; d’autre part, une
borne R que traverse une vis de cuivre terminée par
une pointe de platine iridié que 'on peut, ‘au moyen
d’une vis d’arrét, régler a l’écartement Voulu de la
lame qui est au-dessous d’elle.

Fig. 186
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Lorsque la came C viehdra repousser a l'aide de sa
bosse C’ 1la masse M de la lame, la goutte de platine et
la pointe delavis platinee R viendront en contact. Elles
seront pressées l'une contre. I'autre et méme, a cause
de la torsion que subira Pextrémité de la*lame, imper-
ceptiblement déplacées l'une sur l'autre. 1l en résul-
tera qu'une goutte d’eau sera écrasee, qu’une poussiéere

- Fig. 188

SCHEMA DE LA COMMANDE
DES ‘COURROIES .

sera écartée, que les deux piéces en contact seront tou-
jours polies sans usure appréciable, et que le courant,
si'faible -soit-il, passera infailliblement. =

L
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'k Tmnsmz‘ssion. — La commande dés courroies a
été améliorée par le dispositif le plus simple. "
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Une seule manette Z (et non plus deux comme dans
la voiturette Benz), :

placée au-dessous
du volant de direc- Fig. 189
tion R (fig. 188) suf-  pgpravace
fit & cette comman-=-
de. Cette manette
~ peut &tre. placée en g
Z' pour la petite vi-
‘tesse, en Z' pour la
grande, en Z pour le
débrayage.

On le voit, la tige
sur laquelle est monté le Volant de direction tlave1se

« - ‘le tube sur le-

quelestmontee
‘la manette.Cet-
te tige est ter-
" minée en bas
' par les pignons
.qui portent la
chaine de la
direction.,

Au bas du
tube qui porte en haut la manette est montee enA
une pieéce horizon-

[
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Fig. 190

PETITE VITESSE

| c
tale O q1:11 peu_t_p'ren- Fig. 191 ,
dre trois positions

GRANDE
correspondantes = yesse 1c
aux positions de la i F |
manette : AO' pour S 5

lapetite vitesse, AO? R?f
pour la grande, AO Lo o, :
pour le débrayage. Azz ‘ x L

Les déplacements : -
de cette piece O sont communiqués par 1 art1cu1at1o11




- culer sous l'effort du
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LQS au chariot spécial qui porte les f0u1chettes des

courroies et les fait passer alternativement sur leur

poulie folle ou leur poulie active ou bien toutes les
deux surleurpoulie folle. Ces divers mouvements sont
clairement exphques par les trois figures 189, 190 et
191.

Cette simiplification dans la transmission a eté accrue

par un dispositif ingénieux de débrayage et de freinage

simultanés (fig. 192 et 193). |

La piéce O qui, nous venons de le voir, commande
les déplacements des courroies, est reliée a I'arbre GH
par I'intermédiaire du levier D qui commande le mou-
vement de sonnette I V (I point fixe d’articulation; V
se déplacant dans une coulisse). Cet arbre G H porte
d’une part le levier G terminé par la pédale P, et
d’autre part-le leV1el H qui commande la t11ngle de
frein F. - | -

Supposons que nous soyons emblayes (ﬁg 192), soit
en petite vitesse A O,
soit en grande A O?; la
position du point V ne
change pas. Quand ce
point V viendra a re-

coup de pédale, il aura
donc autant d’effet sur
la position A O' que
sur la position A O*.
'En effet, dés que-
nous’ pesons sur P, le
levier D s’abaisse,
pousse en avant le
mouvement de son-- -
nette qui déplace V et avec lu1 (fig. 193) la piece de
commande des courroies. La position A O est prise
instantanément (celle du débrayage), en méme temps

: Flg 192
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- que nécessairement la Iﬁanette .est 1_'amenée automa-
tiquement en Z. '

De plus, I'arbre G H ayant ainsi tourné sous l'effort
| du pied, le levier H qui
commande le frein s’est
avancé. C’est dire qu’il
tire énergiquement sur la
tringle qui serre les cuirs
sur leurs tambours, et
qu’un freinage vigoureux
se produit. |

Une, méme pesée de
pied produit donc a la
foisdébrayageetfreinage.

#**

III° Troisiéme vitesse
| et marche arviéere. — Un
curieux dispositif permet, dans le systeme Geor-
ges Richard, d'utiliser les deux poulies .folles pour
“produire a4 'aide de 'une une marche lente en avant
(rampes rapides), a I'aide de autre une marche lente en

arriére. |
A cet effet, chacune de ces poulies renferme un diffe-
rentiel qui, en temps normal, tourne avec elle fou sur
I'arbre différentiel de la voiture; et qui, en temps anor-
mal (rampe trés dure ou marche arriére) est, dans I'une
ou dans l'autre de ces poulies a volonté, arrété par le
pied du conducteur pour permettre a I'une ou a l'autre
poulie de mouvoir exceptionnellement la voiture dans
'un ou dans lautre sens, ainsi que nous allons-le

Voir. | \

Supposons (fig. 194) que la poulie folle de la grande
vitesse (a4 gauche), renferme un harnais d’engrenages
A BB C dans lequel 1la roue A est calée sur 'arbre E du
différentiel de la voiture, arbre dont les extrémités

ig. 193
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portent de chaque ¢6té un p1g11011 Q commandant une
chaine N.

La voiture est arrétee. La courroie M se trouve sur la
poulie folle." Cette poulie tourne en entrainant les
pignons B B qui sont monteés sur elle sans leurs axes et
qui tournent eux-mémes autourde A comme des satel-
lites, sans I’entrainer. |

Ces pignons B B sont formés de deux demi-pignons
ainsi que le montre la figure, demi-pignons inégaux (la

Y

Fig. 194

e T

partie en contact avec A étant plus petite que la partie en
contact avec C). Par conséquent, lorsqu’ils font un tour
complet autour de A, ils font tourner le pignon C (qui
fait corps avec le tambour D) d’'un mouvement propor-
tionnel a la différence des diametres de A et de C.

Donc la voiture, avons-nous dit, est supposée immo-
bile. Donc la roue dentée A est immobile également.
Quant au harnais d’engrenages, il tourne avec la poulie
folle C autour de 'axe E, entrainant lentemem la-roue
dentée C et le tambour D |
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Si, au moyen d’'yn petit cAble’ en acier mi au pied,
fixe en X et tiré en Y, nous- arrétons tout 4 coup ce
tambour et par suité la roue dentée C, T'entrainement
de la poulie par la coysfoie n’en continue pas moins,
et le mouvement relatif'de C & ‘A persiste. Mais comme
C estdevenwimmobijle, c’est A qui, 4 son tour, se met"
a tourner. Si-A est’plus petit que C, la voiture avance
- plus lentement; si A est au contraire plus grand que C,
la voiture recule. Les deux poulies folles renferment
donc, I'une des engrenages olt A est plus petit'que C,
et I'autre des engrenages ot il est plus grand. - . .
Cet/original dispositif permet aux voitures Georges
Richard de gravir des pentes redoutables etd’avoir une
souplesse de direction remarquable. Je recommanderai
aux propriétaires de voitures qui en sont munies.de ne
pas oublier que ces engrenages tournenf’conslté_li‘hment
a des vitesses grandes, et'que par conséquient lentretien
en doit étre soigneusement fait. g

La troisiéme vitesse ! La marche arriére! Voila des
organes qui amenent notre présent volume, consacré
aux motocycles et aux voiturettes seulement, aux con-
fins du royaume des Voitures’ pro p;em-é’n't dites! Arré-
tons-nous. Nous aurons'd’ailleurs. ’occasion de retrou-
verle nom de Georges Richard b-i'enté‘_c,_#dans un pro-
chain volume, lorsque nous étudierons les nouveaux
moteurs verticaux de 7 et 10 chevaux que cet ingénieur
vient de construire. ‘ -

Nous le trouverons d’ailleurs en. excellente compa-
gnie, celle de tous ces constructeurs qui ont su prouver
que notre pays, si jalousé par le monde entier, si sotte-
ment décrié par nous-mémes parfois, est demeuré la
terre fertile des inventions et des progrés.
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