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Landaulet ouvert. — Chissis série H, 10 chevaux
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Voila une Maison qui a fait faire un pas
considérable 4 la construction automobile,
comme voitures de tourisme; s'attachant
A satisfaire les desiderata de la clientele
sans chercher A fabriquer des types de
course qui ne sont utilisables que pour quel-

ues-uns.

Parmi les véhicules que nous reprodui-
sons ci-contre, il faut surtout citer la fa-
meuse voiture légdére dix chevaux, qui a
tant révolutionné le marché au début de la
saison et qui voit son succés grandir en-
core, si possible, au fur et 4 mesure qu'elle
sort des usines. Nous ne saurions, d'ail-
leurs, mieux faire que de citer l'opinion
del. iiaudry de Saunier,en reproduisant une
partie d'un article paru dans la Locomotion :

« Le public demandait avant toutes cho-
ses une voiture sans mystéres, ol les orga-
nes ne fussent pas cachés sous une caisse
inamovible; ol tout fat prés de la main en
cas de petite réparation; ou tous les blocs
fussent démontables les uns des autres faci-
lement., Une voiture enfin congue pour un
service facile, agréable, qui ne demande a
son propriétaire ni 'acquis d'un mécanicien
professionnel, ni la souplesse d'un acrobate.

« Donc, la maison G.Richarda commencé
par ce pont-aux-dnes de la construction
rationnelle, par une caisse démontable,
j'entends par la, une caisse qui soit simple-
ment posée sur le chassis et fixée a lui par
quatre ou six boulons; mais qu'aucun réser-
voir n'alourdit, qu'aucune canalisation ne
ligotte, qu'aucun levier, aucune corde de
béquille, aucun fil électrique n’attache pres-
que indissolublement au chassis. Une caisse,
en un mot, qu'on puisse enlever.en dix
minutes pour laisser a nu tous les organes.

« Avant rapidement enlevé la caisse, nous
voyons tout le mécanisme de la voiture.
Y "a-t-il 14 dedans des inventions révo-
lutionnaires? Au prix ol sont les révolu-
tions, méme mécaniques, les usines d'lvry
ont sagement fait en construisant du déja.vu!

« Les chissis automobiles 4 pétrole sont
arrivés déjh 2 un commencement de « classi-
que ». La silhouette générale est identique
a peu de détails prés, pour cette cause qu'il
n’ya qu'une seule bonne manitre de résou-
dre un probleme. D'une fagon générale, on
peut décrire un chassis automobile type
1902 par ces mots rapides : moteur vertical
2" lavant, — embrayage conique dans le
volant, — derriére ce céne, une boite de
changements de vitesses par engrenages A
baladeur, — transmission du mouvement de
cette boite aux roues motrices par chaines
ou par cardans, — direction a peu prés irré-
versible et d'assez bons freins. »

La voiture G. Richard est constituée par
un chéssis en tubes d'acier sans soudures qui
affecte la forme d'une poutre armée a deux
étages. La caisse s'applique sur les longerons
du dessus; tous les organes sont montés
dans le berceau que forment les tubes,

Le moteur, & deux cylindres, portant sur
son bati sa boite d'allumage et sa pompe,
s'installe a l'avant. Les deux cylindres sont
fondus d'un seul morceau et alésés ensemble

ar une machine a double effet qui assure
Feur parallélisme rigoureux, Une culotte en
bronze recouvre lessoupapes d’admission et
porte un robinet & boisseau 2 double lan-
terne quouvre ou ferme le régulateur a
force centrifuge. L'arbre manivelle porte un
pignon qui actionne les roues de trois arbres
secondaires, l'un pour l'allumage, le second

our la levée des soupapes d'échappement,
e troisitme pour la pompe-turbine,

Le cone d’embrayage se déplace sur un
prolongement de l'arbre manivelle. La
boite des vitesses, reliée a ce cone par un
emmanchement & tournevis permet de légers
déplacements sans qu'il se produise aucun
effort sur les paliers. Llle est terminée par
un frein au pied. Cette boite en aluminium
ne com PT.C aucune ouverture au-dessous du
centre de l'arbre principal; aucune fuite
d’huile ne peut donc avoir lieu.

23, Avenue de la Grande-Armée, Paris

Lo! A firm who has let do a considerable
step to the automobil construction, rela-
ting to tourist carriages, intending to sa-
tisfy the desiderata of the custom without
searching to construct any race types which
are only useful for any,

Among the carriages which we reproduce
we must chiefly mention the famous light
car ten horse-power which has so much
stirred up the marketat the beginning of the
season and which sees his success still
increase, if possible, according as it comes
out of the factory. We do not know besides,
to do better than to cite the opinion of L.
Baudry de Saunier, in reproducing a part
of an article published in the Locomotion:

“ The public has above all demanded a
carriage without mysteries, where the or-
gans were not hided underneath an immo-
veable box ; where everything was at hand
in caseof a reparation; where all the blocks
were easily dismountable from each other.
A carriage understood for light service,
agreablg, which does not require of his

owner mkither the outln]',' for a professional
mechatiie, nor the suppleness of an acro-
bat.

¢ Thus the firm G Richard has commen-
ced by these ass’s bridges of rational cons-
truction, by a dismountable box. I mean by
that a box which is simply placed on the
frame and fixed upon itby four or six bolts;
but in a manner that it may not be heavied
by a reservoir, that no canalisation may en-
cfmine it, no lever, no clutchcord nearly
indissolubly attach it to-the frame.

‘“ A box, in one word, which canbe lifted
in ten minutes to uncover all the organs,

* Having rapidly lifted the box we see
the whole mechanism of the carriage. Are
there in the interior revolutionary inven-
tions ? Considering the risk of revolutions,
now-a-days even of mechanical, the Ivry
works have wisely done to construct what
has already been seen!

““ The petroleum automobile frames
have already arrived at the commencement
of *“ classical ”. The general silhouet is
nearly in details identical, for the reason
that there is only one good manner tosolve
a problem. Generally we can describe an
automobil frame type 1902 rapidly as fol-
lows : vertical motor in the front, — conical
coupling in the fly-wheel, — behind this
cone, a box with changes of speed by ro-
ving wheel-gear, — transmission of the mo-
vement of this box on driving wheels by
Cardan chains, — direction nearly unrever-
sible and of very good brakes. ™

The carriage G. Richard is formed by a
frame in steel tubes without soldering
which affects the form of an armed beam
of two stories. The box lays upon theupper
sole bars; — all the organs are mounted in
the cradle formed by the tubes.

The motor, at two cylinders, bearing on
its framing, its lighting box and its pump,is

placefyin the front. The two cylindres are
founggd of one piece, and bored together
by ajlouble effecting machine which, A
bronzf tailpiece covers the admission valves

and supports a double lanterned box-cock
which opens or closes the centrifugal force
regulator. The crank-shaft bears a pinion
which sets in activity the wheels of three
secundary shafts, one for the lighting, the
other for the lifting of the escapement val-
ves, the third for the turbine pump.

The coupling cone dislocates itself upon a
crank-shaft. The box of speed, fastened to
this cone by a screw-driver gearing allows
light shiftings without producing any pres-
sure on the pedestals. It is terminated by a
foot brake. This aluminium box presents
no aperture underneath the main shaft; the-
refore no dropping out of oil possible.

Wir haben hier ein Haus, das, in Bezug
aufTouristenwagen,die Automobilkonstruk-
tion bedeutend geférdert hat, indem es sich
bestrebte, den Anspriichen des Publikums zu
geniigen, ohne sich auf den Bau von Renn-
typen zu verlegen, die nur fir Wenige ver-
wendbar sind,

Unter den Fahrzeugen, die wir nebenan
reproduziren, ist vor Allem der famose
leichte Wagen 1o HP, zu erwihnen, der zu
Beginn der Saison den Markt revolutionirte
und dessen Erfolg, noch immer zunimmt in
dem Masse, als er aus den Werkstitten her-
vorgeht, Wir konnen iibrigens kaum etwas
Besseres thun, als die Meinung Baudry de
Saunier's zu citiren, indem wir einen Theil
seines in der Locomotion erschienenen Arti-
kels wiedergeben;

« Das Publikum beanspruchte vor Allem
einen Wagen ohne Geheimnisse, wo die Or-
gane nichtunter einem unabnehmbaren Kas-
ten verborgen, wo im Falle kleiner Reparatur
Alles bei der Hand, wo alle Klotze leicht
abzunehmen waren, Kurzeinen Wagen, der,
zu leichtem, angenehmen Dienst geschaffen,
von seinem Besiizer weder die Bezahlung
eines Mechanike s, noch die Geschmeidig-
keit eines Akrobiten verlangte,

« Nun, die Firma G. Richard hat mit
dieser Lselsbriicke der rationellen Construc-
tion begonnen, mit einem abnehmbaren
Kasten. Ich verstehe darunter einem Kas-
ten, der einfach auf den Chassis gesetzt und
durch vier oder sechs Bolzen befestigt ist,
aber den kein Behilter beschwert, keine
Rohrleitung fesselt, kein Hebel, keine Sperr-
vorrichtung, kein elektrischer Draht T[ast
unaufléslich an den Chassis bindet — einen
Kasten, den man inzehn Minuten entfernen
kann, um alle Organe blosszulegen.

« Nachdem wir so rasch den Kasten
weggehoben, sehen wir den gesammten
Mechanismus. Sind hierin etwa revolutio-
nire Erfindungen ? Bei dem heutigen Preise,
der Revolutionen, selbst der mechanischen,
haben die Werke von Ivry weise gehandelt,
indem sie schon Gesehenes konstruirten,

« Die Chassis der Petroleum-Fahrzeuge
haben bereits begonnen, « klassisch» zu
werden. Die allgemeine Form ist, bis auf
wenige Einzelheiten, identisch, weil es
eben nur einen guten Weg gibt, ein Pro-
blem zu lisen. Im Allgemeinen kann man
einen Automobil-Chassis Type 1902 mit
den kurzen Worten beschreiben : vorne
stehender Motor, — conische Einschaltung
im Schwungrad, — hinter diesem Conus das
Gehiuse der Schnelligkeitsverinderungen
mittelst Wechselgetriebes, — Uebertragung
der Bewegung auf die Motorrider mittelst
Ketten oder Cardan, — fast irreversible
Steuerung und ziemlich gute Bremsen. »

Der Wagen G. Richard besteht auseinem
Stahlréhren-Chassis ohne Léthungen, der
die Form eines zweistufigen verstirkten
Balkens zeigt. Der Kasten ruht auf den obe-
ren Langtrigern; alle Organe sind in der
von den Réhren gebildeten Wiege unterge-
bracht,

Der zweicylindrige Motor ist vorne pla-
cirt; er trigt auf seinem Gestell sein Ziind-
gehiuse und se ne Pumpe. Die zwei Cylinder
sind in einem Stiick gegossen und durch
eine doppelt wirkende Maschine zusammen
gebohrt. Die Zulassventile bedeckt eine
Bronzekappe; diese triigt einen Einsatzbiich-
sen-Hahn mit doppeltem Drehling, den
der Centrifugal - Regulator  6ffnet oder
schliesst. Die Kurbelwelle trigt ein Zahnrad,
das die Rider dreier Nebenwellen betreibt,
eine fiir die Ziindung, die zweite fir die
Hebung der Auspuffventile, die dritte fir
die Turbinenpumpe.

Der Einschaltungs-Conus verschiebt sich
auf einer Verlingerung der Kurbelwelle.
Das Schnelligkeitsgehiuse, das mit diesem
Conus durch einen Schraubenzugarm ver-
bunden ist, gestattet leichte Verrickungen,
ohne dass ein Druck auf die Angewelle
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L'arbre des cardans est en acier et a ses
pivots dans un méme plan, cause d’amélio-
ration de rendement. Laderniére articulation
des cardans s'emmanche 2 frottement doux
sur un carré que porte 'arbre du pignon co-
nique quiengréne avec la couronne motrice.
Au centre de cette couronne : le différentiel.
Toute cette boite est trés dtanche et faite
d'acier coulé. Elle se prolonge jusqu’aux
roues motrices par deux tubes contenant
quatre paliers portant l'essiecu qui regoit a
chacune de sesextrémités une roue motrice.
La poussée des engrenages coniques est
équilibrée, et par conséquent annulée, par
des butées a billes avec une plaque en acier
trempé et rectifié. Enfin, le chissis porte,
rivées sur lui, des semelles qui permettent
le montage trés simple des trains d’avant et
d’arriére,-qui sont munis de roues égales.
Ainsi, il suffit d'installer le bloc de la direc-
tion et de relier les tringles et bielles aux
organes qu'elles doivent commander, puis
de glisser la caisse sur le chissis, pour avoir
la voiture terminée.

Tous les organes sont interchangeables.

Le mécanisme de la voiture étant divisé
en cing bloes distincts n'ayant entre eux que
les points de contact quisontindispensables
a leur commande mutuelle, il suffit pouren-
lever le moteur d’enlever huit boulons;

our la boite des vitesses d'enlever quatre
oulons. De méme, on détachera du chissis,
I'essieu arrire ou celui d’avant.

A coté de cette voiture idéale, la Maison
G. Richard construit aussi des voiturettes
avec moteur a ailettes ou a refroidissement
par eau, qui ont obtenu et obtiennent un
gros succes auprés d'une certaine clientele
automobile et sont reconnues comme les
plus économiques connues actuellement,
car elles ont remporté les premieres places
dans tous les concours de consommations,
tant & lessence qu'a l'alcool.

Cette année, les établissements Georges
Richard lancent encore sur le marché de
nouvelles voitures de 20 et 40 cheyaux qui,
d’aprés les essais, promettent de surpasser
tout ce qui s'est fait de mieux jusqua ce
jour.

Voici une liste écourtée des principales
récompenses obtenues depuis 1900 par les
voitures de tourisme de cette maison,

Février 1900, — Course du catalogue :
4 voitures dans les 5 premigres. — Course
Nice-Draguignan-Nice: 17* des voiturettes,

¢ des voitures. — Concours de tourisme 2
%/ienne : médaille d’argent. — Concours voi-
turettes : médaille de vermeil. — Record du
minimum de consommation sur Paris-Meu-
lan-Paris : 1°r prix des voiturettes, 1° prix
des petites voitures. — Courses du catalogue
1901: 17 de la 3° catégorie. — Cote de Gre-
noble-Loffrey : 1" prix des voiturettes. —
Concours de I'alcool, Paris-Roubaix: 1°" prix
des véhicules industriels. — Paris-Berlin
(touristes): 4 voitures parties, 4 classées. —
Concours du Ministere de 'agriculture : mé-
daille d’or.

1902 : Premiers prix des deux concours de
consommation pour voitures légéres, 1° prix
des voitures au-dessus de 1,000 kilos, 1°" prix
des voitures légéres (alcool) et au concours
du Ministere de l'agriculture, mai 19o2:
1°* prix des véhicules industriels, catégorie
de 1 2 500 kilos en charge utile.

En un quart d’heure on sortira le bloc de-
mandé ; en une heure on lesdémontera tous,

Les recherches minuticuses faites par
MM. Richard sur l'allumage du moteur et sa
consommation d'essence les ont conduits a
des résultats remarquables. C'est ainsi qu'ils
ont facilité la mise en route en combinant
dans leur allumage électrique les mérites du
systeme de Dion.

Signalons enfin le dispositif particulier de
leur carburateur breveté et les pitces de
chaque organe, qui sont disposées de telle
facon que la poussiére ne les atteigne pas et
qu'elles se lubrifient sans que le conducteur
ait 2 s'occuper d’elles en cours de route.

*l
28, Avenue de la Grande-Armée, Paris
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The cardan shaft is of steel and has its pi-
vots'in a same plan, causing amelioration of
produce. Thelast joint of cardan slips with
a slight friction on a square whom supports
the conical pinion shaft which puts in
gear with the motor-crown. In the middle
of this crown : the differential. This whole
box is very tight and made of cast steel. It
prolongs itself as far as tothe driving wheels
by means of two tubes containing four
brackets bearing the axle which receives at
both extremities one driving wheel. The
pressure of the conic wheel-gears is equili-
brated and consequently annihilated, by
ball-thrusts with a plat of hardened and
rectified steel. Finally the fream supports,
riveted upon it, beams which allows very
simply the putting up of forwards and
backwards trains which are provided with
equal wheels. Likewise it suffices to fit the
direction block and to connect the trin-
gles and the bielles to the organs which they
are to govern, than to slide the box on the
frame, to have the carriage ready.

All organs are exchangeable. As the me-
chanism of the carriage is divided into five
distinct blocks which have between them
only the points of contact which for their
mutual command are irremissible, it suffices
in order to lift the motor to lift eight bolts;
for the box of speed to lift four bolts. In
same manner the hind or forward axle is to
be delivered of the frame.

Besides of this ideal vehicle the firm Ri-
chard constructs likewise small carriages
with motor with ribs or with water refrigie
ration which obtain a great success ata cer-
tain custom and are acknowledged as the
most economical known at present, because
they have carried off the first places in all
competitions of consumptions, of essence
as well as of alcohol.

This year the establishments Georges
Richard present to the market still new car-
riages of 20 and 4o horse-power which, after
the trials, promise to surpass everything
thatis made up to this day.

Here is an abbreviated list of the princi-
pal recompenses obtained since 1900 by the
tourist carriages of this firm:

February 1900, — Race of the catalogue:
four carriages among the five first. — Race
Nizza-Draguignan-Nizza: first of the voity-
rettes, third of the carriages. — Tourist com-
petition to Vienna: silver medal. — Compe-
tition of voiturettes : gilt silver medal. —
Record of minimum of consumption Paris-
Meulan-Paris : first price of voiturettes, first
price of small carriages. — Races of the ca-
talogue 1901 : first of the 3" class. — Decli-
vity of Grenoble-Loffrey : first price of voi-
turettes. — Competition of alcohol, Paris-
Roubaix : first price of industrial vehicles.
—Paris-Berlin (tourists) : four carriages star-
ted, four classed. — Competition of the
Ministry of agriculture : golden medal.

1902 First prices of two competitions of
consumption for light vehicles, first price
of the vehicles above 1000 kilos, first price
of light carriages (alcohol} and in the com-
petition of the Ministry of agriculture,
May 1902: first price of industrial vehicles,
class from 1 to 500 kilos of load.

The searches made by MMrs. Richard re-
garding the lighting of the motor and its
consumption of essence have led them to
remarkable results. They have likewise faci-
litated the startin combining in theirelectric
lighting the advantages of the system Dion
and those of the usual system.

Finally we want to point out to the pe-
culiar disposition of their patented carbura-
tor and of the parts of each organ which
are arranged in a manner that the dust can
not reach them and that they clean them-
selves without the conductor having to
‘trouble with them during the route.

)
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erfolgt. Iis eadet mit einer Pedalbremse.
Dieses Aluminiumgehiuse hat keinerlei Oefi-
nung unter dem Mittelpunkt der Hauptwelle,
daher kein Oelverlust stattfinden kann.

Die Cardanwelle ist aus Stahl; ihre Zapfen
sind in einem gleichen Risse. Das letzte
Cardangelenk endet bei sanfter Reibung in
einem Viereck, das auf der Welle des coni-
schen Getriebes sitzt, welche in den Motor-
kranz eingreift. Im Centrum dieses Zahn-
kranzes : das Differential. Auch dieses
Gehiuse ist sehr dicht und aus gegossenem
Stahl erzeugt. s verldngert sich bis zu den
Motorridern mittelst zweier Rohren; diese
enthalten vier Angewelle, welche die Achse
tragen, diean jedem Ende ein Motorrad auf-
nimmt. Der Druck der konischen Getriebe
ist uclnilibrirt, und daher annulirt, durch
Kugelwiderlager mit einer Platte aus Stahl.
Der Chassis endlich trigt angenietete Sohl-
stiicke, welche die einfache Montirung der
Vorderund Hinterwagen gestatten, die mit
gleichen Ridern versehen sind. Es reicht
also hin,den Steuerungsmechanismus anzu-
bringen, die Zug- und Kurbelstangen mit
den Organen zu verbinden, die siezu betrei-
benhaben, unddannden Kastenaufden Chas-
sis zu setzen, um den Wagen fertig zu stellen.

Alle Organe sind auswechselbar, Da der
Mechanismus des Wagens in funf verschie-
dene Gruppen eingetheilt ist, die unter sich
nur die fir die gegenseitige Bethitigung
unerlisslichen Berithrungspunkte haben,
geniigt es, acht Bolzen zu entfernen, um den
Motor und vier Bolzen, um des Gehduse des
Schnelligkeitswechsels herauszunehmen.

Neben diesem idealen Wagen baut die
Firma G. Richard auch Voiturettes, mit
luft- oder wassergekiihlten Motoren, die in
gewissen Kundenkreisen grossen Anklang
gefunden haben und noch finden, und die
unbestritten die 6konomischesten Fahrzeuge
sind, den sie haben bisherin allen Verbrauch-
skonkurrenzen, sei ‘es bei Alkohol- oder
Benzinbetrieb, die ersten Plitze belegt.

Heuer h: ben die Werke G. Richard neue
Wagen zu 20 und 4o HP.auf den Markt
gebracht, die nach den bisherigen Versuchen
Alles zu iiberbieten versprechen, was bis
heute hervorgebracht wurde.

Wirgeben hier eine kurze Liste der Preise,
welche die Touristenwagen dieses Hauses
seit 1900 davongetragen haben :

Februar 1goo. — Preislisten-Rennen :
4 Wagen unter den fiinf ersten, — Rennen
Nizza-Draguignan-Nizza : 1. der Voiturettes,
3. der Wagen. — Touristen-Wettbewerb in
Wien : silberne Medaille. — Konkurrenz
der Voiturettes: Vermeil Medaille.— Record
fiir geringsten Verbrauch Paris-Meulan-
Paris': 1, %‘rcis fiir Voiturettes, 1. Preis fur
kleine Wagen. — Preislisten-Rennen 1901 :
1. der dritten Kategorie. — Bergrennen
Grenoble-Loflrey : 1. Preis fiir Voiturettes.
Alkohol-Rennen Paris-Roubaix : 1 Preis
fur industrielle Fahrzeuge., — Paris-Berlin
(Touristenrennen): 4 Wagen beim Start, 4 bei
der Ankunft, — Konkurrenz des Ackerbau-
ministeriums : goldene Medaille.

1902: Erste Preise in den zwei Verbrauchs-
konkurrenzen fiir leichte Wagen, 1. Preis [tir
Wagen tiber 1000 Kg.. 1. Preis fiir leichte
Wagen mit Alkohol; in der Konkurrenz des
Ministeriums, Mai 1902 : 1, Preis fur indus-
trielle Fahrzeuge, 1 bis 500 Kg. Nutzlast.

Die genauen Forschungen der Herren
Richard betreffend die Ziindung des Motors
und seinen [Essenzverschleiss haben zu
hervorragenden Resultaten gefiihrt. So ha-
ben sie die Ingangsetzung erleichtert, indem
sic in ihrer elektrischen Ziindung die Vor-
ziige des Systems de Dion und jene des
gebriuchlichem Systems vereinigten.

Lrwihnen wir schliesslich die besondere
Anordnung ihres patentirten Carburators
und bemerken wir, dass die Theile jeden
Organs so angeordnet sind, dass kein Staub
sie erreicht,und dass sie sich selbst befetten,
der Fahrer also unterwegs sich mit ihnen
nicht zu beschaftigen hat.
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