onfre G’m‘afogue specrai d’ ﬁu?omobz/ej esf adressé &

foute personne qui en fait la demande.

Nous construisons les modéles suivants *

Voiturettes 4 chevaux, 3 vitesses et marche arriére, - -
carrosserie 2 places.. .. .. .. .. .. .. .. Fr. 3.500

Voiturettes 5 ¥ chevaux, 3 vitesses et marche arriére,
carrosserie tonneau 4 places.. .. .. .. .. .. — 4.500

Voiture légére 10 chevaux, 3 vitesses et marche arriére,

carrosserie tonneau 4 places.. .. .. .. .. .. — 7.000
Voiture légére 12 chevaux, 4 vitesses et marche arriére, -

allumage magnéto, carrosserie tonneau 4 places,

G. RICHARD-BRASIER. .. .. .. .. .. .. — 8.000

Voiture 1égére 24 chevaux, 4 vitesses et marche arriére,
allumage magnéto, carrosserie tonneau 4 places,

- G. RICHARD-BRASIER. .. .. .. .. .. .. — 15.000
Voiture 40. chevaux, 4 vitesses et marche arriére, allumage - - .
magnéto, G. RICHARD-BRASIER .. .. .. .:. . — 286 CO0
Voiture 8 chevaux, 4 vitesses et marche arriere, courrcne .= .3.000
Voiture de livraison. .. .. .. .. . : — -7.000
CAnIehis o s o swe Be ame s de4.5OOz‘1 ~ - 7.000
<SS

Premiers Prix a tous les Concours d¢ Consommation

Coupe de Régularité Paris-Vienne 1902
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LANDAULET FERME -
¢Georges RICHARD (7383)
Embrayage progressif, Transmission & cardan,
) - Boite d'engrenage & rendement maximum
6 d’sngrenages @ rendement maximum & Régulateur permettant d'aller de .20 a 50 kilom.
Régulateur permetiant d’aller de 20 @ 50 kilom. D sans apoir & changer de itesss. -
$BCHEDGY SN SARgR R 0 BN, @ isoe Sociar: 23, Avenue de la Grande-Armée
) - { S1EG taL:: 29, AVE ~
Sikce Sociar: 23, Avenue de la Grande-Armae SOOI el s

LIMOUSINE

Georges RICHARD ({355

Em%m age progressif, Transmission 4 cardan,
0

AR AR A S )
La NMeroeille . L.
{“27:" [a | oiture [ égere
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LANDAULET OUVERT
Georges RICHARD (1385)

Embrayage progressit, T:ansmission @ cardan,
% Boite d’engrenage & rendement maximum

S Régulateur permettant d’aller de 20 a 50 kilom
§ sans avoir @ changer de oitesse.

Siboe Socra: 23, Avenue de la Grande-Armee
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O) “ VISITER Al SALON: w
Q 2 DE UAUTOMOBILE =
3 LES NOUVELLES VOITURES
) GEORGES RICHARD-BRASIER

S S

SOCIETE DES ETABLISSEMENTS
OFORCGIES RICHARD

23, Avenue de la Grande-Armee
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A Gauche 10 Hp 2 Cyl

A Droite "Poney 1 Cyl
avec nouveau capot

LES VOITURLES GLEORGLS RICHARD AVANI LE CRIVERIUM
SUR PNEUS MICHELIN



LA FRANCE AUTOMOBILL

voite des galeries au moyen de boulons
de scellement.

On peut se rendre comple de I'écono-
mie considérably qui résulte de cetle
subslitution, si l'on considére qu'une lo-
comotive électrique, du modéle que nous
venons de déerire, peut transporter cha-
que jour 3.000 lonnes de minerai etque,
d'autre part, Ie halage par chevaux ou
par mules revienf, suivant les slatisti-
ques établies, i environ 0 [r. 351a tonne
kilométrique, tandis que le halage par
Jocomotives minitres ne revienl ¢ui
0 fr, 13 ¢, envirvon.

Ajoutons que depuis leur mise en ser-
vice, ces locomolives onl donnd enlitre
satisfaction,cl que plusicurs installations
miniéres ou métallurgiques vonl main-
tenant les employer.

Ve par dessons,

A Cylind
de mise en mdh
divection;

freins des rones; 15 Silencieux.

Canalisation d'eru. — K Riservoir d'ent. —
K Tuyan d'ean allant an motear: M Tuynu de retour d'enll 4w TESEIVOIT

refrigérant ; J Hefrigérant & nilettes

s dallumage ; D Bouchon des hoites i clapets 'k
¢ dean: M Tuynu de retowr dean; P Cadre; B Biclle
{7 Sonnette de direetion; X Robinet de purge du refrigérant & can;
avage et In hoite dengrenages:
Joint de cardan avant;
arriere: 8 Poite du differenticl; § Tubes essicux du pont arricre;
les roucs ; 13 Grand levier & main de freins des roues; 14 Pertit levier de

B Biti du motear 3 ¢ Contac
eq:J Mefrigérant & ailettes: K Reservoi
T Bibiles veliint les maneites de direction,
comlenant Vembrayage, — I Toe d'entriinement eutre le cone d'embr
vitesse; 3 Boite contenant le frein qui st sur Uarbre prineipal de trunsmission; 4
arricre: 7 Arbre da petit pignon dangle (i pont {

pont arrigre; 11 Freins agissant sur les rones; 12 Dielle de tension de freins d

LA YOITURE LEGERE
GEORGES RICHARD

Nous avons signalé dis son apparition
les particularités les plus inléressantes
de la voitare légére de 10 chevaux cons-
truite par les établissements Georges
Richard. Les deux vues détaillées du
chassis que nous en donnons aujour-
d’hui permetiront de se rendre comple
de la place cxacte des diflérents or-
ganes.

On voil que le chassis esl construit en
tubes, sans souduves, el affecte I forme
d'une poutre armée de fagon i ollrir une
trés grande résistance.

Il repose d'un cité sur Vessicu avant,
an moyen de deux ressorls @ 3 lames.

Cet essien porle les Tusées des rones
directrices pivolant dans de longues
caines i graissage supéricur el dépla-
cdes par la direction an moyen d'un
pignon, d'unc crémaillore et de biel-
lettes. Chaque point d'oscillation est
garni d'une bague en acier trempé ct
rectific.

Plus loin deux pitees en acier re¢oi-
vent les ferrures verlicales sur les-
quelles se monie le tablier ou garde-
crolte.

Celui-¢i porle sur sa face antéricure
la bobine double, les piles d'allumage
¢t laeharniére du collre ou capot et sur
sa lace arriere le réservoir d'essence
¢t le graisseur automalique du moleur.

A Yareiére, le cadre est supporté par
deux ressc. ‘s & roulenux a qualre lames

de grande longucur qui recoivent a leur

o .I' I
AT = e

p————

o

Chissis de la voiture légive GRORGES RICHARD
(Fig. 249 et 300}

Vue par dessns.

chappement ; £ Tuyaux d'échappement : I Manivelle

de direction ; & Levier équerre de
o Volant du motear
2 Doite des engrenages de changements de
5 Tube du cardan: ¢ Joint du eardan
10 Tuyaux de retowr d'huile du

20 Pompe de civeulation; 27 Tuyau allant dn réservoir i Ja pompe; 22 Tuyan d'eau allant an
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wilicu Uessicu molear sue lequel ils se
lixent par ceux brides,

Le molenr esl composé d'un bati loe-
manl carter lixé au moyen de qualre
bras sur le cadre inléricur: sur ce bili-
carler vienl se placer verlicalement le
bloc de deux cylindres.

SBurle sommet, nous vovons une calolte
en bronze recouvrant les deux soupapes
d’admission placées au centre méme de
leur cyliridre. Cetle calotte porte un ro-
binet & boisseau i double lanlerne,
ouvert ou fermé par le régulateur i force
centrifuge du moteur, lequel agit ainsi
sur 'admission des gaz.

Sur le co6té du bloc des cylindres, on
remarque un renflement qui conlient
ies soupapes d'échappement. Celles-ci
sont & enveloppe d'eau et démontahles
instantanément. I.e bouchon placé au-
dessus, qu'on enléve au moyen d'une
clef spéciale fournie avec la voilure,
porle un robinet de purge.

Le biti-carter contienl trois arbres
secondaires, l'un pour lallumage, le
second pour les cames de soupape
d'échappement, le troisicme pour la
pompe & circulation d’eau laquelle est
placée, a la base méme du moteur, au
point le plus bas, de fagon 4 avoir le
maximum de charge.

Ces trois arbres sont commandés par
engrenage, par l'arbre manivelle du
moteur, et le tout est enfermé herméti-
quement dans le bili-carter.

A Tavant sur la gauche se trouvent

les contacts électriques donnant I'allu-

mage.

La pompe de circulation est une
pompe rotative {ype turbine, reversée,
placée i la base du hati-carter, elle
recoit directement l'eau du réservoir
fixé sur le chissis, la refoule dans le
radiateur 4 ailettes placé i I'avant de la
voiture et de la l'envoie daus l'enve-
loppe du cylindre et des soupapes, d'oit
cette eau retourne au réservoir.

Pour la démonter, il suffit de dévisser
la plaque qui est en avant de la parlie
inférieure du moteur.

Celui-ci prolonge en arriére du bifi
son arbre manivelle pour porterle volant
et le cone d’embrayage. Ce dernier, en
aluminium garni de cuir, s'enfonce
dans le velant évidé, sous I'action d'un
vessorl relativement faible; ndanmoins,
par un concours de dispositions spé-
cinles, l'entrainement est trés doux et,
une fois au fond, 'adhérence esi abso-
lument parfaite. Il n'y a jamais de glis-
semenls.

Grice au prolongement de l'arbre ma-
nivelle qui sert de glissiére au cone
d’embrayage celui-ci est toujours rigou-
reusement centré par rapporl au volant
dans lequel il pénétre, les poussées du
ressort sont équilibrées sans avoir de
butées.

Le cone est commandé pur une pédale
placée a la base et a gauche dela direc-
tion. 1l'¥poric ce qu'on appelle un tour-
nevisggiesl-a-dire une fourche d'entrai-
nemelyzqui vient prendre une contre-
partie du méme genre placée sur l'arbre
principal du changement de vitesse. Ce
sysitme d'entrainement a Tavanlage de
rendre Loul & fait indépendant un de
l'autre le cdne d'embrayage et la boile

Landaulet G. Ricuarp (Fig. 301).

de changement de vitesse, quoique ces
deux organes soient intimement liés
comme mouvement giraloire.

Avantde quitter le moteur, nous tenons
a dire quelques mots de ses caractéris-
tiques. Ce qui le rend tout & fait remar-
quable, c’est son rendement intensif et
la proportionnalité de son énergie. Ainsi,
au banc d'essais & 600 tours, il donne
6 chevaux et & 1.200 tours il donne
12 chevaux. A cette vitesse il esf parfai-
tement équilibré et travaille normale-
ment sans usure et sans a coup. Il peut
étre poussé dans des cas spéciaux A
1.500 tours et méme i 1.800 fours, sans
danger pour ses organes,

La consommation est extrémement
faible, car des expériences ont prouve
qu'il sulfisait de 315 grammes d’essence
par heure el par cheval au banc d'essal
et en route, surla voiture, de 1 lilre pour
11 & 12 kilométres.

Les changements de vitesse sont ren-
fermés dans une buite éianche en alu-
minium ne comportant aucune ouverture
au-dessous du centre de larbre prin-
cipal, de fagcon a éviler toule fuite
d'huile.

LEnlevons les quatre boulons qui fixent
le dessus, nous y voyons : un axe prin-
cipal a carré portant le tournevis et le
train baladeur, l'organe de commande
de ce dernier, un arbre secondaire por-
tant un harnais de trois pignons, l'ex-
trémité de l'arbred cardans et ¢'est tout.
On concoit combien 1'ensemble est
simple. Reprenons ces picces en délail:
I'arbre principal ou primaire est entrainé
par Ie ¢one d'embrayage par son tour-
nevis. Il recoit sur sa partie équarrie un
train baladeur portant deux engrenages
et un embrayage a griffes, commandé
par une manette disposée sur lacolonne
de direction sous le volant.

lin prolongement se trouve, indépen-
dant pour le moment, Farlire des car-
dans qui doit transmeitre I'énergic it
l'essicu arritre,

Cel arbre a une extrémilé dans Uinté-
rieur de la boile d'engrenages, et cetfe

extrémité porte un pignon et un em-
brayage 4 griffes.

Le pignon engréne en lout {emps,
avec le bloc de trois engrenages placé
sur l'arbre secondaire.

Dés lors, il est facile de comprendre
que si on met en prise I'un des pignons
du baladeur {le plus petit) avec le bloc
d'engrenages porté par le train secon-
daire, celui-ci transmettra le mouve-
ment & I'arbre i cardans, et par suite au
pont arriere, c'est la premiére vitesse.
En déplacant la manette de commande
du train baladeur, on met ensuite en
prise la deuxiéme vitesse.

Puis, en la poussant & fond, le train
baladeur quilte les engrenages du train
secondaire et vient mellre en prise les
deux embrayages & griffes, rendant so-
lidaires l'axe principal et I'arbre a car-
dans, ¢t transmettant directement I'éner-
gie du moteur an pont arriére sans en-
grenages et par conséquent sans aucune
perte d'énergie,

Il n'y a done plus en ce moment, entre
le moteur et les roues, d'autres engre-
nages que les deux pignons coniques de
I'essieu arviére et le rendement atteint
80 & 90 0/0.

Pour la marche arriére, la boite d'en-
grenages contient, dans sa partie infé-
rieure, un pignon supplémentaire qui,
par le déplacement d'un levier placéa la
base de la direction, que l'on porle en
avant quand les aulres engrenages sont
au point mort, vient se placer entre le
plus petit pignon du baladeur et le plus
grand pignon du train secondaire. En
embrpyant alors, la voiture fait marche
arriere,

Les cardans en acier sont trés solides
el présentent cetle qualité d’avoir leurs
pivots dans un méme plan, ce qui amé-
liore encore leur rendement.

Suivant I'axe longitudinal de la voi-
ture, nous arrivons au pont arricre,
comprenant un hoite en acier coulé, ab-
solument étanche et confenant le difTé-
rentiel, le petit pignon de commande et
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