principaux “ blocs” de la voiture Georges Richard 10 chevaux.
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Le chissis.

Le moteur. La boite des vitesses.

La voiture est constituée par un chissis ou cadre cn tubes
dacier sans soudures qui affecte la forme d'une poutre armée &
deux élages. La caisse s'applique sur les longerons du dessu
fous les organes sont montés dans le berceau que forment 1
tubes. |
Le moteur, & deux cylindres, porlant sur son bili sa boile
dallumage cb sa pompe. sinstalle a I'avant. Les deux
lindres sont fondus d'un scul morceau el alésés ensembl
par une machine a doubleeffel qui assure leur parallélisme ri- | La boite des vitesses
gourcux. Une culotte en bronze recouvre les soupapes d'ad- | emmanchement a tournevis qui permet de légers
mission el porte un robinet 4 boisscau 4 double lanterne | déplacements sans qu'il se produise aucun effort sur
les paliers. Elle est terminée par un frein (manceuvré
au pied). 1L est & remarquer que cetle boile en alu-
minium ne compte aucune ouverture au-dessous du
centre de Iarbre principal. Aucune fuite d’huile ne
peat donc avoir lieu.
Larbre des cardan

qui ouvre ou ferme le régulateur a force centri-
fuge.

L'arbre manivelle porte un pignon qui actionne
les Toues de trois arbressecondaires, I'un pour l'allu-
mage, le sccond pour la levée des soupapes d'éehap-
pement, le Lroisieme pourla pompe-turbinc

Le cone d'embrayage porte un doigtqui lui donne
appui dans le volant.

st en acier et il présente la
davoir ses pivols dans un méme plan.

é
v a la une cause d’amélioration de rendement.

a froltement doux sur un carré que porte I'arbre du
pmnrm conique qui engréne avec la couronne mo-
Au centre de celle couronne, nous apercevons
érenticl. Toute celte boite est également trés
anche ct est faile dacier coulé. Elle s prolonge
jusqu'aux roues motrices sous forme de deux tubes
conlenant quatre [mlmls portant I'essicu qui regoit &
chacune de ses extrémités une roue motrice.

La poussie des engrenages coniques est équilibrée,

Le train avant.

est reliée & ce cone par un | sur le cha

La derniére articulalion des cardans s'emmanche |

La transmission & la cardan

el par conséquent annulée, par des bulées & billes avec une
plague en acier trempé et reclifié

Enfin, le chassis porle, rivées sur lui, des semelles qui p
mellent' le montage trés simple des rains d'avant et d'ar
qui sont munies de roues

Le montage de lous les blocs Glant ainsi faif, il suffit d'ins-
taller le bloc de la direction et de relier les tringles et bielles
aux organes qu'elles doivent commander: puisde glisser la caisse

s, pour avoir la voilure termin:
Tous les organes sont interchangeables,
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Le train arritre.
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La Locomotion
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La division du mécanisme de la voilure en cing blocs dis-
tincls les unsdes autres, n'ayanl ealre eux que les poinls de
contact qui sont indi-pensables a leur commande muluelle,
est une de ces originalités heureuses desquelles il nous faut
louer les construcleuts

Voulez-vous enlever le moteur? Enlevez huil boulons

Un accident est

il survenu a la boile des vilesses?

ez-la du chiss

Enley

qualre boulons ct re
Ave

sance vous détacherez du chissis Uessieu ar-
1¢ ou celui d'avant el lexpédierez & T'u
répare, & moins que vous ne I
gler & vol

c la méme a

ine pour qu'on le
2 démonté que pour en ré-
aise une pitee, ou en visiler une aulre.

Bref, le jour ot il vous plaira, cn un quarl d’heure vous
sorlirez de sa place le bloc que vous demandez ; ou méme en
une heure vous les aurez démonlés tous, el déposés sur le sol,
comme un soldal qui démonle un Lebel dans son mouchoir.

Les recherches {rés minulicuses qu'ont faites M. M. Richard

ig. 2

— lLa direction Georges Richard

La direction des roues se fait par un pignon,
biellettes. La grosse manette sous le volant
deu plus ,mum sont celles du carbu tour et de

une crémaillére ot des
le des vitesses. Le

allumeur. Le levier

verts obtenir la he arriére par inlerposition d'un pignon.
Les m»u‘ nml ios Eosicontales sont : (b drotte) colle da froin sur 1o cac

an, e uche) celle du débrayage ; la petite pédale verticale est celle
de Taceélérateur Le volant de direction, en aluminium, porle un

interrupteur de courant

sur lallumage du moteur et sur sa consommation d'essence
les ont ensuite conduils & des résullats remarquables. Clest
ainsi qu'ils ont sensiblement facilité la mise en route en com-
binant dans leur allumage électrique les mérites du systome
de Dion qui, sans (rembleur de bobine, permel une vilesse
angulaire copsidérable avec un débit de fluide trés petit, et
ceux du syslpme usuel qui emploie la bobine & trembleur.
Faurai i &er bientot sur ce détail curieux.

De méme nous discuterons prochainement du dispositif par-
ticulier de leur carburateur breveté qui, par I'emploi de deux
cones inverses sur lesquels se pulvérise I'essence, rend uni-
forme la quantité d'e

sence pulvériséc & chaque coup de pis-

ton, quelle que soit la vilesse de ce piston. Le rendement du
| moteur est certainement amélioré de ce fait, el les concou
de consommation ot cetle marque a é1¢ brillamment classé
T'ont bien fait voir.

Je remarque enfin & Iesamen de ce chissis que les picees de

Fig

3. — La boile des vitesses ouverte.

Larbre infé

eur porle un baladeur qui opére la transmission par le har-
engrenages de Tarbre intermédiaire. A e, 1a_transmis.
sion est directe par emprise de grifles. La marche arriére s'opire par un
pignon supplémentaire.

la 3 vites

chaque organe sont disposées de telle fagon que la poussitre
ne les alteigne pas et quelles se lubrifient sans que le conduc-

teur ail & soccuper d'elles en cours de route.

Telle cst la premiére exquisse de cetle jolie voiture dont j'au
rai beaucoup de plaisir & poursuivre I'analyse plus tard. Elle a
la faveur publique ; elle la mérite et je Ien loue. Elle donne
de plus beaucoup & disculer, et sur des questions de grand in
téréL; nous la remettrons sur le marbr

L. Baudry de Saunier.
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