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La voiture légére Georges Richard.

Tyre H 1902 pe 10 crEvavx

Pour qu'une voiture « fa; son chemin »,
¢'est-a-dire pour qu’elle acquiére la faveur pu-
Dlique, il ne sufflit pas qu’elle arrive premiére a
tous les concours, il faut aussi qu'elle plaise.

Elle peut plaire par I'élégance et la commo-
dité. L'une et l'autre de ces qualités s’appliquent
aussi bien & la carrosserie qu'a I'ensemble; mais
comme le propriétaire doit étre, avant tout, tant
<oit peu mécanicien, il s'attachera surtout, dans
son choix, & acquérir une voiture simple, ro-
huste, quil apprenne & connaitre facilement et
ne nécessitant pas, pour la vérification des orga-
nes, une série d’exercices de dislocation autour,

Fig. 1. — Le train avant de la voiture légére Georges Richard.

au-dessus et au-dessous du chassis. Cest-a-dire
que I'acheteur tient & ce que toutes les parties
mécaniques de sa voiture, quoique soigneuse
ment dissimulés, soient néanmoins & facile portée
de la main.

Ce sont 1a des qualités essentielles qui font
d'autant plus surement la fortune dune voiture

que peu de constructeurs, méme des plus sérieux,
s’en soucient suffisamment.

Le succés de la voiture Georges Richard réside
précisément dans ces avantages.

Elle ne se recommande d'aucune invention
ronflante, d’aucune loi mécanique nouvelle. Non!
son succes, et il est réel, je vous prie de le

Fig. 2. — Le lrain arriére.

croire, provient tout simplement de la distribu-
tion intelligente de tous ses organes sur le chiss
qui permet au conducteur une vérification rapide
etle changement presque instantan¢ d'une piéce
hors de service.

Sid cela nous ajoutons que toutes les picces
sont i l'abri de la poussiére et surtout que toute
la partic mécanique est absolument indépen-
dante de la carrosserie, nous aurons suffisam-
ment expliqué le pourquoi d'un si rapide succes.

Chassis. — Le chassis, rectangulaire, est formé
d%- d_«:ux séries de tubes d’acier sans soudures
réunis par des longerons de méme métal et dis-

posés de facon talle que cet ensemble offre une
stance presque absolue aux déformations.

Il repose sur l'essieu avant (fig. 1) au moyen
de deux ressorts a trois lames ayant 0m,70 de
longueur. Cet essieu porte les fusées des roues
directrices pivotant dans de longues gaines &
graissage supérieur et déplacées par la direction
au moyen dun pignon, d’'une crémaillére et de
petites bielles.

Chaque point d’oscillation est garni d'une bague
en acier trempé et rectifié.

Le tablier, monté sur les ferrures verticales
soutenus par deux piéces en acier, porté suf'sa
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face antérieure Ia hobine double, les piles d’allu-
mage, la charriére du coffre; sur sa face anté-
rieure, le réservoir d'essence et le graisseur
automatique du moteur.

A Tarriére, le cadre est supporté par deux
ressorts & quatre lames (fig. 2) de grande longueur
qui recoivent en leur milieu l'essicu moteur,

Les roues sont égales. Celles d’arriére portent
des freins puissants constitués par des colliers en
acier garnis de poils de chameau venant frotter
sous I'action d'un levier & main placé a cote du
conducteur sur des frettes de 260 millimétres de
diameétre. Les pueumatiques des roues arriere

ont ét¢ renforcés a cause deleur fonction motric
La direction (fig. 3) comprend la direction pr
prement dite avec volant d’aluminium incli
normalement. Au-dessous se trouvent la manet
des changements de vitesse, celle de I'accdl
rateur et celle d'avance et retard 4 'allumage.
droite du conducteur, on remarque le levier
marche arriére, et sous les pieds trois pédales
P'une pour le débrayage, I'autre pour le fre
au pied et la troisiéme, plus petite que les précy
dentes, pour I'accélérateur au pied. Cette dernie;
sert rarement; elle a pour but d’accentuer instar
tanément la vitesse du moteur soit pour un

Fig. 8. — La direction.

montée brusque et trés rapide, soit pour franchir
un endroit difficile.

Les organes essentiels du mécanisme : moteur,
embrayage, changement de vitesse, sont assis
sur-le cadre inférieur du chissis.

Moteur. — Le moteur (fig. 4) se compose d'un
biti formant carter, fixé par lintermédiaire de
quatre bras surle cadre inférieur. (Yest la-dessus
que vient se placer verticalement le bloc des
deux cylindres fondus d’un seul morcoau.

Les soupapes d’admission sont recouvertes
d’'une calotte en bronze qui porte un robinet sur
lequel agit le régulateur du moteur pour I'admis-
sion des gaz.

Sur le c6té du bloc des cylindres, on remarque
uu renflement qui contient les soupapes d'échap-

pement. Celles-ci sont & enveloppe d'eau ct
démontables instantanément.

Le carter renferme, en outre de I'arbre de
transmission, trois arbres secondaires : un pour
Pallumage, un second pour les cames des sou-
papes d’échappement et enfin un troisiéme pour
actionner la pompe 4 circulation d’eau, laquelle
est placée & la base méme du moteur, de facon &
fonctionner avec le maximum de charge. Ces
trois arbres sont commandés par I'arbre mani-
velle du moteur par l'intermédiaire d’engrenages.

Le rendement intensif et la proportionnalité de
son énergie rendent ce moteur rcmarquahle:
Ainsi, au banc d’essais il donne 6 chevaux a
600 tours et 12 chevaux & 1200 tours. A cette der-
niére vitesse, il st parfaitement équilibré et tras
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vaille normalement sans usure et sans a-coup. Il
peut étre poussé jusqu'a 1500 et méme 1800 tours
sans danger pour ses organes.

Sa consommation serait de 315 grammes d’es-
sence par heure et par cheval au banc d’essais et
en marche elle est de un litre pour 11 et méme
12 kilométres.

Les contacts électriques d’allumage sont placés
4 lavant. Etant donnée I'importance de cette
question, nous I'étudierons en détail.

Carburateur. — Cet appareil sera décrit pro-
chainement; nous lui consacrerons un article
special.

Changement de vitesse (fig. 5). — La boite de
changement de vitesse est constituée par une

carcasse ¢tanche en aluminium ne comportant
aucune ouverture au-dessous du centre de I'arbre
principal, de manié: éviter toute fuite d’huile.

Fig. 4.

— Le moteur de la voiture légére
Georges Richard.

A Tintérieur se trouve un axe principel carré
portant le tournevis et le train baladeur, 'organe
de commande de ce dernier, un arbre secondaire
avec un harnais de trois pignons et I'extrémité de
Parbre a cardans.

L’arbre principal est entrainé par le cone d’em-
brayage; le train baladeur porte deux engrenages
et un embrayage a griffes commandé par une
manétte disposée sur la colonne de direction,
sous le volant.

L’arbre des cardans a une extrémité dans
I'intérieur de la boite d’engrenages; elle porte un
pignon qui engréne en tout temps avec le har-
nais de l'arbre secondaire et un embrayage a
griffes.

Si Pon met en prise le plus petit pignon du
baladeur avec le harnais du train secondaire,
celui-ci transmettra le mouvement a l'arbre a
cardans et par suite au pont arriére. On obtient
ainsi Ja premicére vitesse.

En déplacant la manette de commande du
train hala(loux on met en prise les organes de la
Qe vitesse, et en la poussant a fond, on acquiert
la 3° vitesse.

Dans ce dernier cas, le train baladeur quitte
les engrenages du train secondaire et vieut
mettre en prise les deux embrayages a griffes,
rendant ainsi solidaires I'’axe principal et I'arbre
i cardans. L’énergie se transmet donc directe-
tement du moteur au pont arriére sans linter-
meédiaire d’engrenages. Le rendement a ce mo-
ment atteint 80 & 90 0/0.

La boite d'engrenmages contient cacore un
pignon supplémentaire qui, par le d¢placement
d’un levier placé 4 la base de la direction, vient
se placer entre le plus petit pignon du baladeur
et le plus grand pignon du train secondaire.
Cette manceuvre donne la marche arrriére.

Les trois vitesses sont dans la proportion de 1,
2 et 3; le nombre de kilométres a I'heure par-
courus, pour la vitesse normale du moteur, est
variable avec le rapport des pignons de I'engre-
nage conique du pont arriére. Pour les voitures
de 10 chevaux, on peut employer la multipli-
cation de 15—58 (chiffres correspondant au

Fig. © — La boite des vifesses.

nombre de dents des pignons du pont) et qui
donne pour les trois vitesses 14, 28 et 42 kilo-
metres, ou bien la multiplication de 17 — 58, qui
peut donder 17, 34 et 51 kilométres, avec facilité
d’augmentation par I'accélérateur.

Les cardans sont en acier et leurs pivots sont
situés dans un méme plan (fig. 6).

Pont arriére. — Cet organe (fig. 7) comprend
une hoite en acier coulé remplie d’huile conte-
nant le différentiel, le petit pignon de commande
et le grand pignon de commande placé sous
Pessieu. Cette boite se continue jusqu'aux roues
sous forme de deux tubes contenant les quatre
paliers portant l'essieu des roues motrices. Les
tubes sont pourvus de semelles pour recevoir les
ressorts du chissis.

La poussée des engrenages coniques de com-
mande est équilibrée par des balais & billes avec
plaque en acier trempé et rectifié.

Allumage. — Le systeme d’allumage employé
dans les voitures Georges Richard est entiére-
ment nouveau. Il se recommande de deux mé-
thodes : celle employée par beaucoup de cons-
tructeurs (de Dion-Bouton) et qui consiste en une
lame vibrante déplacée par‘ufie came et qui
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laché brusquement lorsqu’elle passe dans une
encoche, détermine une série de contacts sur une
vis. platinée. La séconde méthode est basée sur
un contact prolongé que l'on fait établir par le
moteur. = 8

Dans le premier cas la bobine d'induction est
sans trembleur, les vibrations de la lame en
faisant office, et dans le second cas la hobine est
munie d'un trembleur.

L'une et I'autre méthode ont leurs avantages

et leurs inconvénients; le nouveau systéme a été
congu en vue d’éviter chacun des défauts des
précédents et d’en conserver toutes les qualités.
Il comprend deux lames vibrantes sur le mo-
teur, une pile placée sur le circuit et une bobine
i double trembleur magnétique & condensateurs
spéciaux.

Embrayage. — Le moteur prolonge en arriére
du biti son arbre-manivelle pour porter le volant
etle cone d’embrayage. Ce dernier est en alu-

Fig. 6. — La transmission & la cardan.

minium garni de cuiry'il s'enfonce dans le volant
évide sous I'action d’un ressort relativement
faible; néanmoins, par un concours de disposi-
tions spéciales, l'entrainement est trés doux et,
une fois au fond, I'adhérence est parfaite.

Le cone est commandé par une pédale placée
i la base et & gauche de la directisn. Il porte un
tourve-vis ou fourchette d’entrainement; qui
vient prendre une contre-partie du méme genre
placée sur l'arbre principal du changement de
vitesse. Ce systéme d’entrainement a Pavantage
de rendre tout & fait indépendant 'un de I'autre

Fig. 7. — Le pont arriére (détail).

le cone d’embrayage et la boite de changement
de vitesse.

Circulation d’eaw. — La circulation d’eau -

autour du moteur se fait a I'aide d’une pompe
rotative type turbine renversée. Elle est placée a
Ia base du moteur et recoit directement 'eau du
réservoir fixé sur le chissis, la refoule dans le
radiateur 2 ailettes placé a Iavant de la voiture
et de 1a dans I'enveloppe du cylindre et des sou-
papes. Puis le liquide retourne au réservoir.
Graissage. — Il existe trois réservoirs princi-
paux. L'un, placé sur le tablier, devant le con-
ducteur, est destiné au graissage du moteur; il
contient de I'huile pour 800 ou 100 kilométres.

I1 est constitué par une boite étanche munie
de deux tubes en verre; 'un donne le niveau et
Pautre laisse voir le compte-gouttes. La partie
supcrieure est reliée par un tube de cuivre aux
tuyaux d’échappement : comme a chaque échap-
pement il se produit une légére pression dans ces
tubes celle-ci agit sur le niveau de I'huile qu’il
tend & faire passer par le compte-gouttes qui
doit donner 6.-gouttes 3 la petite vitesse et
20 gouttes environ 4 la grande vitesse. Ce grais-
seur est muni.en outre d’une pompe « coup de
poing » qui permet de suppléer au défaut d’huile

. si on sentait le/moteur manquer d’huile.

Les deux autres réservoirs d’huile sontla boite
de changement de vitesse et celle du pont arriére.

Lucien Fourvier.
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